RADIOTELEFONNI PROVOZ
Oldfich Straka

Mezinarodni organizace pohyblivé namo  ni sluzby

Mezinarodni pasmo VHF pohyblivé namo  Fni sluzby

Kmito¢tové pasmo pohyblivé namofrni sluzby VHF je v rozmezi 156.00 MHz aZ 174.00 MHz.
Do roku 1972 byla ¢ast tohoto pasma uréené pro pohyblivou namorni sluzbu rozdélena do
28 kanall, pficemz kazdy z nich zabiral kmito¢et 50 kHz (0.05 MHz). V roce 1972 bylo
rozmezi mezi jednotlivymi kanaly snizeno na 25 kHz a celkovy pocet kanalt byl zvySen na
57. Cisla kanalt mezi 29 a 59 byla ponechana pro dalsi sluzby, odtud také prameni ponékud
nelogické Cislovani kanal(. Na radiostanici po kanalech 1 — 28 nastavime kanaly 60 — 88. Ve
skute€nosti ma lodni radiostanice na kanale 60 kmitocet 156.025 MHz, nasleduje kanél 01

s kmito¢tem 156.050 MHz, za nim kanal 61 — 156.075 MHz, kanal 02, 62.03 atd. Pasmo
VHF kon¢i kandly 28 o kmito¢tu 157.400 MHz a kanalem 88 o kmito¢tu 157.425 MHz.

Kazdy kanal je ur€en pro jeden nebo vice ucell. Ty jsou: tisnové vysilani a navazovani
spojeni, komunikace mezi plavidly, ve  Fejna korespondence, p Fistavni manévry, pohyb
plavidel (podobny a pro praktické ucely shodny s pfistavnimi manévry) a pouze ve Velké
Britanii — bezpe €nost jachet . Toto rozliSeni kanélu je mezinarodni.

Tisnove vysilani a navazovani spojeni (kanal 16)

KaZzdé plavidlo za plavby, které je vybavené radiotelefonem VHF by mélo provadét
nepretrzité sledovani kanélu 16, protoZe tento kanal je uréen pfedevsim pro tisfiové vysilani.
Na tomto kanalu rovnéz navazujeme vstupni kontakt s pfistavem nebo ostatnimi plavidly a
poté prechazime po vzajemné dohodé na pracovni kmitoCet. V nékolika poslednich letech se
mnozstvi radiotelefonl pouzivanych na mofi zvySilo do té miry, Ze v oblastech s intenzivnim
pohybem plavidel je kanal 16 pfetiZzen. Z tohoto davodu se obvykle spojeni s pobfezni stanici
navazuje pfimo na pracovnim kanale.

VétSina pfistavl rovnéZ provadi nepretrzity poslech na pracovnich kanalech a mohou byt
volany pfimo.

Pobiezni hlidkova sluzba (Coastguard) naproti tomu provadi poslech pouze na kanale 16 a
navazani spojeni je proto nutné na tomto kanéle.

VétSina radiotelefont VHF je nyni vybavena tzv. dvojim poslechem (dual watch), ktery
umoziuje monitorovat kromé kanélu 16 jesté jeden zvoleny kanal.

Pristavni manévry (Port operation channels)

Dva nejvice pouzivané kanaly pro pfistavni manévry jsou kanaly 12 a 14. VétSina pfistavu
dnes monitoruje kandl 16 a svoje pracovni kanaly. Kanaly uréené pro pfistavni manévry
mohou pracovat v simplexnim nebo duplexnim provozu. Komunikace velkych lodi

s pfistavem je obvykle na simplexnich kanélech. Jachtarské mariny ve Velké Britanii
vétSinou pracuji na kanalu 80, ktery je duplexni. Simplex a Duplex — viz str. 3.

Kanaly pro komunikaci mezi plavidly (Intership chan nels)

Kanal 6 je zakladni kmitoCet uréeny pro vzdjemnou komunikaci mezi plavidly a pfedpisy
fikaji, Ze kazdy radiotelefon VHF musi byt vybaven timto kanalem. Kanaly 8,9,10 a 13 byly
celou fadu let pouzivany pro vzadjemnou komunikaci a nyni k nim pfibyly kandly 67,69,72,73
atri.

PFi komunikaci s druhym plavidlem navdZzeme spojeni na kanale 16 a poté pfejdeme na
pracovni kanal. Kandly 6, 8, 72 a 77 slouZi vyhradné k tomuto Ucelu a pfi volbé pracovniho
kanalu maji pfednost pfed ostatnimi doporuc¢enymi. Tyto kandly pracuji pouze v simplexnim
provozu.



Ve vécech bezpelnosti plavby pouzivaji nAmorni lodé kanal 13.

Kanaly 15 a 17 se pouZivaji u interniho spojeni na palubé lodi pfenosnymi stanicemi VHF.
Spojeni se provadi pomoci malych vykonl (1 — 4 watty) a nachazi uplatnéni pfi manévrech,
bunkrovani, cvicenich atd.

Komunikace mezi plavidly neznamena vzajemné si ,popovidani“. Mezinarodni predpisy
zakazuiji:

— Vysilani, které nebylo autorizovano velitelem plavidla nebo osobou, ktera ma
nad plavidlem dozor.

— Obsluhu radiotelefonu osobou, kterd k tomu nema opravnéni. Takova osoba
muze provadét radiotelefonni rozhovor pouze pod dohledem.

— Vysilani a Sifeni faleSnych nebo klamnych tishovych, pilnostnich, nebo
bezpecénostnich signalt a vysilani klamnych identifikaénich signald.

- Vysilani bez identifikace, to je bez jména lodé nebo jejiho volaciho znaku.
- Pouzivani kfestnich jmen misto jména lodé nebo jejiho volaciho znaku.

- Vypnuti radiotelefonu bez pfedchoziho ukon&eni komunikace vyplyvajici
z tisnovych, pilnostnich nebo bezpecénostnich signalld. To samé se tyka
komunikace s pobfezni stanici nebo jinymi plavidly, kter projevila snahu
s nami komunikovat.

- Vysilani zprav nebo programu. ,Vysilanim“ se mysli vysilani (bez o¢ekavané
odpovédi) informaci ostatnim osobam. Vysilani bezpeénostnich zprav vSem
plavidlim (All Ships) je vyjimkou z tohoto pravidla.

— Provadéni zbyte€ného nebo nepodstatného vysilani.

- PouZziti neslusného nebo sprostého jazyka v pribéhu vysilani.

- Pouziti kmito¢td nebo kandld jinych, nez jaké jsou pfidéleny pro dané
zafizeni.

- Vysilani hudby.

- Vysilat zpravy uréené pro pfijemce na pevniné bez zprostfedkovani pobfezni
radiostanici.

Verejna korespondence (Public correspondence channels)

Verfejnou korespondenci je minéno vysilani nebo pfijem radiotelefonnich hovord nebo
radiotelegrami mezi plavidlem a pobfeZim nebo naopak. Z tohoto davodu musi byt provoz
na duplexnich kanalech. Navazani spojeni s pobfezni radiostanici se obvykle provadi na
kanale 16, poté se prejde na pracovni kanal. Nékteré pobfezni radiostanice vyZaduji pouZzit
pro navazani kontaktu pfimo pracovni kanal.

Pracovnimi kanaly jsou 24 — 28, nékteré stanice pouZzivaji i jiné pracovni kanaly.
Bezpe énost jachet (Small craft safety channel)

Ve Velké Britanii je kanél 67 uréen pro mala plavidla a Coastguard k vyméné bezpecénostnich
informaci v situacich, které neospravedIfiuji pouziti tisfiové nebo pilnostni procedury.
Napfiklad za Spatného pocasi si prejete ziskat aktualni pfedpovéd pocasi. Zavolate
Coastguard na kanale 16, kde budete poZadani, abyste presli na kanal 67.

~S0ukromé* kanaly (Private channels)

Ve Velké Britanii se na kmito¢tu 157.85 MHz pouZziva tzv. ,Marina Channel“(Ch.M.- kanal
37). Je pouzivan marinami (jachetnimi pfistavy) a jachetnimi kluby, které maji viastni
zakladnovou stanici. Kanal M je ve skute€nosti jachtafsky kandl slouzici pro pfistavni
manévry a pro komunikaci mezi jachtou na mofi a marinou nebo klubem na pevniné. Nesmi
se pouzivat pro vefejnou korespondenci a pro vzajemnou komunikaci mezi jachtami.



Kanal M2 (161.425 MHZz) je ur€en jako zakladni pracovni kandl jachetnich klubd. V pfipadé
pretizeni kanalu M je ¢asto pouzivan misto néj.

Kanal 70

Kanal 70, ktery dfive slouzil pro komunikaci mezi plavidly je nyni ur€en pro tishove volani v
systému GMDSS (The Global Maritime Distress and Safety System) - globalni namofni
tisfiovy a bezpecnostni systém.

Tento kandl nesmi byt za Zadnych okolnosti pouZit k jakékoli komunikaci.

Volba radiotelefonu a jeho instalace

Pocéet kanal a

VHF radiotelefony a VHF pfijimace pro namorni sluzbu mohou byt vybaveny maximalné 67
kanaly, v€etné soukromych VHF kanall.

Moznost dvojiho poslechu (,Dual Watch®)

Nékteré pfistroje jsou vybaveny uzite€nou moznosti ,dvojiho“poslechu. znamena to, Zze
operator muze automaticky monitorovat dva kanaly soubé&zné, aniz by musel ru¢né pfepinat
z kanalu na kanal. Tato vlastnost se obvykle pouziva k monitorovani kanalu 16 a nékterého
dalSiho, v dané situaci pouzivaného kanélu.

StarSi radiotelefony VHF

Nékteré radiotelefony, zvlasté ty starsi maji instalovany pouze nékteré kanaly. Pokud si
zakoupime starsi jachtu, kde je radiotelefon zpravidla instalovan, je dobré se pfesvédcit, zda
dané zafizeni vyhovuje dneSnim pozadavkam. U starSich pfistroju byva instalovano obvykle
dvanéct kanall:

Mezinarodni tishovy a volaci kanal 16 povinny
Komunikace mezi plavidly 6 povinny
PFistavni manévry 12a14
Bezpecnost jachet 67

.Marina“ kanal M

Néktery kanal pro komunikaci mezi plavidly 8,72

Vefejna korespondence 24, 25, 26, 28

Omezeny pocet kanall neumozruje komunikaci se vSemi pobfeznimi stanicemi.
Simplex a Duplex

Simplexni provoz je zpusob provozu, pfi kterém lze vysilat stfidavé v obou smérech. Je
moZzné bud vysilat nebo pfijimat, nelze, jako u bézného telefonu, provadét obé €innosti
soucasné. K simplexnimu provozu je zapotfebi jedna anténa, protoZe probih& na jednom
kmitoCtu. Pfi pfijmu je anténa spojena s prijima¢em, pfi vysilani musi byt spojena

s vysilaem. Toto pfepinani se provadi pomoci prepinace ,Press-to-Speak", ktery je obvykle
vestavén do mikrofonu. V simplexnim provozu muze mezi sebou komunikovat vice stanic a
vSechny se navzajem slysi.

Duplexni provoz je zplsob, ktery umoznuje obéma stanicim soucasné vysilat a pfijimat

v obou smérech. Aby se duplexni provoz mohl uskuteénit, jsou zapotiebi dva kmitocty.
Pracovni kanaly pro komunikaci z plavidla na pevninu (ship-to-shore) maji dva kmitocty.
Napfiklad, kanél 26 mé tyto kmitocty: plavidlo vysila na kmito¢tu 157.3 MHz (pevnina na
tomto kmitoctu pfijima) a pevnina vysila na kmito¢tu 161.9 MHz (plavidlo na kmitoctu
pFijima).

K provozu rovnéz potfebujeme dvé antény, nebo specialni duplexni filtr, kterym je vybaven
radiotelefon. Takové zafizeni umoZiuje normalni oboustranny provoz, podobné jako telefon.



Simplexni provoz Ize rovnéz uskutecnit na dvoukmitoctovém kanalu. Stisknuty spinac —
vysilame, uvolnény spinac — pfijimame.

Semi-duplexni provoz je zplsob, pfi kterém simplex je na jedné strané spojeni a duplex na
druhé. Semi-duplexnich radiotelefonli pouziva vétSina namornich jachet. U tohoto druhu
spojeni jsou potfebné dva kmitoCty, na jednom vysilame, na druhém pfijimame. Jestlize
néjakéa jachta komunikuje s pevninou a my mame prepnuto na stejny kanal, uslySime pouze
vysilani pobfezni stanice a ne vysilani jachty, viz kmitoc¢ty na vySe uvedeném kanéle 26.

Squelch

VSechny radiotelefony VHF jsou vybaveny ovladanim funkce Squelch, to je kontrolou
citlivosti pfijimace. Jestlize otocite kontrolkou na minimum, uslySite z radiotelefonu
nepfijemny zvuk. Zvuk je generovan pristrojem a kdyZ radiotelefon pfijme signél, zvuk zmizi.
Kontrolkou squelch otad€ime do bodu, kdy zvuk zmizi. Jedinym problémem bude, Ze ve
dnech, kdy je Sifeni vin velmi dobré, pfijmeme signaly, které jsou mimo dosah naseho
radiotelefonu a jsou pfrili§ slabé na to, abychom rozuméli komunikaci. Otacenim kontrolky
squelch dosdhneme toho, Ze pfijmeme pouze silné, mistni signaly.

Vykon vysila ¢ée

Maximalni povoleny vykon radiotelefonu VHF v pohyblivé namorni sluzbé je 25 wattl. Kazdé
zafizeni mé rovnéz moznost vysilat snizenym vykonem asi 1 watt. Vysilani ma, kdykoli je to
mozné, probihat pfi snizeném vykonu. Snizeny vykon m& omezeny dosah vysilani a tim
zamezime vzajemné ruseni s odlehlou stanici.

Rucni radiotelefony maji maximalni vykon 5 wattd.

Antény

Volba antény pro danou jachtu je duleZité rozhodnuti. Je pravdou, Ze dobra anténa pro
vysilani je zaroven dobrou anténou pro pfijem, kdeZto naopak tomu tak nemusi byt.

Jestlize ma radiotelefon vykon 25 wattli, musi byt cilem co nejvice se pfi vysilani blizit této
hodnoté. K tomu musime pouZzit co nejkvalitnéjSi spojovaci kabel z radiotelefonu k anténé.
VySka antény je rovnéz dilezita. Dosah radiotelefonu VHF je o néco malo vétsi, nez je pfiméa
spojnice mezi anténami. Radiova vina je do urcitého stupné ovlivnéna atmosférickym tlakem,
vysoky tlak umoZzni vétSi dosah spojeni nez tlak normalni, zvySena vlhkost vzduchu ma
podobny ucinek.

Dostupné jsou dva druhy antén. ,High Gain“ — anténa o vysokém zisku, ta je asi dva metry
dlouha a ,Unity Gain“ — anténa o jednotkovém zisku, ktera je dlouha asi jeden a pul metru.
Anténa o vysokém zisku koncentruje vyzafovany vykon kolmo k ose antény. Dosdhneme tim
vétSiho dosahu pod podminkou, Ze je anténa drzena vertikalné. To je mozné u motorovych
jachet. U plachetnic, které obvykle pluji v ndklonu se doporu€uje anténa o jednotkovém
zisku.

Je chybou umistit anténu VHF jinde, nez je vrchol stéZné. Anténa umisténa nize maze byt
zastinéna takelazi. To ma za nésledek zhorSenou moznost komunikace pfi urcitych
relativnich namérech.

Obvykly dosah pobfezni stanice VHF je 40 — 60 mil, jachty mohou mezi sebou navzjem
komunikovat na vzdalenost asi 10 mil.

MF a MF/ HF radiotelefony

VHF radiotelefon je nenahraditelny pfi spojeni na kratkou vzdalenost, spojeni na vétsi
vzdalenost umoznuje radiotelefon pracujici na stfednich vinach, to je v kmitotovém pasmu
kolem 2 — 3 MHz. V pasmu se nachazi volaci a tisfiovy kmito€et 2182 kHz. Stfedovinné
kmitoCty se Sifi pfizemni vinou. Jeji dosah je pfi vykonu vysilace 400 W asi 150 mil.
Kratkovinny radiotelefon mé pasma v intervalu 4 — 25 MHz. Déli se déle na niZsi pasma (4, 6
a 8 MHz), ktera se vétSinou pouzivaji v noci a vyssi pasma (12, 16, 18, 22 a 25 MHz), ktera

e

se pouZzivaji ve dne. NizSi kmitoCet rovnéz pouZzijeme pfi spojeni na kratSi vzdalenosti. VysSi



pasma jsou citliva na slunecni aktivitu. Je na nich mozné navazovat spojeni na velké
vzdalenosti, ale pouze v urcitou dobu.

Dosah stfedovinného radiotelefonu umisténého na jachté se vétSinou pohybuje v rozsahu asi
sto mil. Pouziti kratkovinného radiotelefonu je mozné na vzdalenosti fadové nékolik tisic mil.

Nevyhodou obou radiotelefont je jejich pomérné vysoka cena v porovnani s radiotelefonem
VHF (obvykle 5x — 10x drazsi). Vysoka cena kratkovinného radiotelefonu se vyplati u
oceanskych plaveb, naprosta vétSina jachet obvykle pluje do 50 mil od pobfezi.

EPIRB — Emergency Position Indicating Radio Beacon — radiova bdje pro
oznaéeni mista katastrofy.

Systém GMDSS poZaduje, aby kazdé plavidlo bylo vybaveno minimélné dvémi nezavislymi
systémy k vysilani poplachového signalu. V systému COSPAS/SARSAT vysilaji na kmitoc¢tu
406,025 MHz (obvykle se uvadi 406 MHz) a 121,5 MHz. Radiobdje INMARSAT E vysilaji na
kmito€tu 1.6 GHz. Vysilani je tvofeno kratkou opakujici se relaci, ktera zahrnuje identifikaci
lodé. Ta je do radiobdje 406 MHz naprogramovana vyrobcem nebo servisnim stfediskem.
Radiobdje 1,6 MHz muze mit zabudovany GPS a kromé identifikace lodé pfedava rovnéz
polohu, druh tisné a pfipadné dalSi naprogramované informace.

K ur&eni polohy radiobdje se vyuziva Dopplerova posuvu. U radiobdji pracujicich na kmitoctu
406 MHz Ize urcit polohu s pfesnosti 3 mil, u kmito¢tu 121,5 MHz je pfesnost vypoctu polohy
12 mil. Starsi radiobdje pracuji na kmito¢tech 121,5 MHz a 243 MHz (letecky zachranny
systém). Tyto radioboje vysilaji pouze poplachovy signal bez jakékoliv dalsi informace.
Kmitocéty 121,5 MHz a 243 MHz se v dohledné dobé pfestanou na satelitech pouzivat.
Plavidla plujici vyhradné v pobfeZnich vodach (oblast A1 v systému GMDSS) mohou byt
vybaveny VHF DSC radiobdji, které vysilaji na kanalu 70. Poplachovy signal zahrnuje
identifikaci plavidla (kdd MMSI), Udaj o poloze (Udaj je zavisly na mozZnostech aktualizace
polohy) a ¢as vysilani.

Aktivace radiobdje je manualni nebo automatickd pomoci hydrostatického zafizeni, které
uvolni radiobdji pfi ponofeni do hloubky zhruba &ty metr(.

SART — Search And Rescue Transponder —tis Aovy radarovy odpovida €

Zafizeni je tvofeno pfijimacem okolnich radar( pracujicich v pasmu 9 GHz (pasmo X o délce
viny 3 cm) a pulsnim vysilatem ve stejném pasmu. Jeho hlavnim tkolem je upozornit okolni
lodé, které maji zapnuty radar v pAsmu X na existenci tisné a sou¢asné umozriuji na
obrazovce radaru odecist smér a vzdalenost od plavidla v tisni.

Princip funkce je nésleduijici: jakmile SART zachyti puls z radaru v okoli plujiciho plavidla
vySle sérii dvanacti teCek, které jsou od sebe vzdalené pfiblizné 0,64 mile a na obrazovce
radaru se objevi sefazené do linie. Tecka, které je nejblize radaru oznacuje polohu tisné. Ve
vzdalenosti asi jedné mile od SART se teCky zméni na oblouky. Pfesnost polohy SART je asi
150 metru. Pfi dalSim pfiblizeni se oblouky zméni v soustfedné kruhy. SART byva pfenosny,
jeho dosah je asi 5 mil ze zachranného voru. Péatraci letadlo jej zachyti ze vzdalenosti asi 30
mil.

Na jachtach se nesmi pouzivat SART spole¢né s radarovym odraze€em, ten muze zabranit
radaru identifikovat spustény SART.

Volaci zna €ka a identifika €ni €islo MMSI

Kazdé vysilani musi zahrnovat identifikaci stanice. Plavidla na mofi a pobfezZni stanice na
pevniné jsou obvykle uvadény svym jménem. PobfeZni stanice se vétSinou jmenuji podle
zemeépisného umisténi antény. Nasleduje slovo ,radio", napfiklad Praha Radio.

Stanice pobrezni hlidkové sluzby (Coastguard) se jmenuji podle oblasti, kterou kontroluji.
Solent Coastguard kontroluje oblast Solent.

Plavidlo se kromé sveého jména identifikuje mezinarodni volaci znackou. U nas pridéli volaci
znacku plavidlu Cesky telekomunikaéni Gfad, viz Radiokomunikacni predpisy (2.5. — 2.8.).



Volaci zna¢ku si miZeme pFedstavit jako poznavaci znacku auta. Zastavéa stejna i pfi zméné
jména plavidla nebo pfi zméné vlastnika.

Systém GMDSS zavedl novy druh identifikace, Maritime Mobile Service Identity (MMSI) —
identifika¢ni Cislo nAmorni pohyblivé sluzby. Je to devitimistné Cislo, které slouzi podobné
jako telefonni €islo. U lodnich stanic identifikuji prvni tfi Cislice stéat registrace stanice, dalSich
Sest &islic specifikuje urgitou lod. Ceska Republika méa pFidéleno &islo 270, &isla pro Velkou
Britanii jsou 232,233 a 234. PobfezZni stanice ma prvni dvé Cisla 00, nasleduje kod zemé a
Ctyfmistné identifikaéni Cislo stanice.

MMSI umozZiuje automatické volani prostfednictvim zafizeni k digitalnimu selektivnimu
volani (DSC - Digital Selective Calling). Identifikacni ¢islo MMSI je rovnéz vyrobcem
zakddovéano do radiobdje EPIRB a v pfipadé tisné umozni identifikaci

Provozni pravidla a standardni vyrazy

Jednim s uznavanych jazyku v radiotelefonii je angli¢tina. Rlzné vyslovovany pfizvuk muze
zpUsobit obtize pfi pfijmu zpravy, to samé mohou zpUsobit radiové poruchy v pribéhu
komunikace. Standardni vyrazy jsou obecné pouZivana slova a fraze, kterym rozumi vétSina
radiooperatoru rdznych narodnosti.

Jsou-li slova a fraze pouzivana v predpokladaném uspofadéani, jdou mnohem snadnéji
rozeznat na pozadi radiovych nebo meteorologickych poruch. Odklon od standardnich
vyrazu ¢asto zplsobuje nedorozuméni a snizuje rychlost komunikace. Je proto Zadouci se
tato pravidla a vyrazy dobfe naudit.

Metodickeé karty

Namofrni lodé a rybaFska plavidla, které jsou povinny mit instalovan radiotelefon, jsou rovnéz
povinny mit umistény v blizkosti radiotelefonu metodické karty, které popisuji postup pfi
tisfiovém, pilnostnim a bezpecnostnim vysilani.

Jachty nejsou povinny byt témito kartami vybaveny. V pfipadé nebezpeci by ale mél byt
kazdy ¢len posadky schopen pomoci radiotelefonu pfivolat pomoc, jinymi slovy, kazdy na
palubé jachty by mél umét radiotelefon obsluhovat.

Podobné kazdy ¢len posadky by mél umét pfijmout tisfiové, pilnostni nebo bezpeénostni
vysilani, protoZe na jeho schopnosti spravné zareagovat mohou zaviset Zivoty jinych lidi.
Priloha A uvadi pfiklad metodické karty ur€ené k vyslani signalu Mayday zcela nezkusenym
operatorem.

U vétSiny radiotelefont musi operator u vysilani stisknout spina¢ na mikrofonu a uvolnit jej
pfi poslechu. Je proto rozumné umistit u radiotelefonu jednoduchou instrukci o dovolani se
pomoci.

Je-li radiotelefon vybaven funkci dvojiho poslechu, ¢asto se mylné prfedpoklada, ze je
automaticky zapojen kanal 16, protoze na tomto kanalu miazeme pfijimat zpravy.
Ochrana telekomunika €niho tajemstvi

Radiooperéatofi a vSichni, ktefi se sezndmi s obsahem radiotelegramu a radiotelefonud jsou
povinni zachovavat o zpravach micenlivost. Nikdo nesmi vyzradit obsah a dokonce ani
existenci vysilané, pfijimané nebo pfedané korespondence.

Rovnéz tak ruSeni radiového provozu je zakdzano. Jestlize pfijmeme korespondenci, ktera
nam neni ur¢ena, nesmime ji dale reprodukovat nebo pfedavat tfetim osobam.
Ochrana p fed vzajemnym rusenim

Dfive, nez se rozhodneme vysilat, musime na zvoleném kanale nebo kmitoctu zjistit, zda na
ném nékdo nekomunikuje. Je-li kanal obsazen, pockame na ukonéeni provozu nebo na
prestavku ve vysilani.

Jestlize nechténé do vysilani vstoupime, musime poslechnout pobfezZni stanici, ktera nas
vyzve k ukon&eni vysilani.



Spojeni obvykle navazujeme na volacim kmitoctu (kanél 16), z néhoz pfechazime na
pracovni kmitocet.

Rizeni komunikace

Plavidlo — Pob FeZi: s vyjimkou tisfiovych, pilnostnich a bezpecénostnich zprav je fidici
stanici u komunikace mezi plavidlem a pobfeZni stanici tato pobfeZni stanice.

Plavidlo — Plavidlo: plavidlo, které je volano fidi komunikaci. Jestlize néjakou lod’ volame,
tak ona fidi provoz, jestlize jsme néjakou lodi volani, provoz fidime my.

Jestlize pobrezni stanice uzna za nutné, muze prerusSit nasSi komunikaci s druhou lodi. Je
nutné si uvédomit, Ze pobfezni stanice ma mnohem lepsi antény a pfistrojové vybaveni nez
vétSina plavidel a proto i oblast, kterou svym vysilanim pokryva je mnohem rozséahlejsi.

Komunikace mezi pobfezni stanici a jednim plavidlem nemusi byt z druhého plavidla vibec
slySet a toto plavidlo pfedpoklada, Ze kmitoCet je volny a za¢ne vysilat. Pobfezni stanice
pfijme vysilani z obou plavidel. Protoze se vysilané informace vzajemné prekryvaji, vyzve
druhé plavidlo aby zastavilo vysilani. Jakmile se kmitoc€et uvolni, je druhé plavidlo vyzvano

k zahajeni vysilani.

O siti hovofime u vzajemné komunikace vice nez dvou plavidel. V ramci flotily je Fidici stanici
rejdar. Namorni jachtafi znaji podobnou situaci z regat, kdy vSechny jachty komunikuji na
predem domluveném kanale a Fidici stanici je jachta organizator( regat nebo jachta hlavniho
rozhodciho.

Technika reci

U vysilani pomoci radiotelefonu bereme v Gvahu dveé véci:
CO chceme fici
JAK to fekneme

Nutnost zietelné vyslovnosti b&hem radiotelefonniho rozhovoru je zcela zasadni. Jestlize
nelze zpravé porozumét, je bezcenna.

V prubéhu vysilani se snazime dodrzovat nékolik jednoduchych pravidel: Mluvime pfirozeng,
podobné jako u telefonického rozhovoru s pfitelem. SnaZzime se mluvit stejnomérnou
rychlosti a hlasitosti. Mikrofon drzime asi 15 cm od Ust a nekfi¢ime do néj. Pfedem si
rozmyslime co chceme Fici, je mozné si pfedem pfipravit pozndmky. Tim se vyhneme

zbyte€nému opakovani a jsme struéni. Rovnéz nepouzivame hrubé vyrazy.

Bé&hem rozhovoru nesmime zapomenout na spravné prepinani mezi vysilanim a poslechem.
Hlaskovaci abecedy ( €eska a mezinarodni)

Mezinarodni hlaskovaci abeceda pro pouziti v pohyblivé nAmorni sluzbé byla schvalena
Mezinarodni telekomunika&ni unii.

Ceska hlaskovaci abeceda je uvedena jako pFiloha k vyhlasce &. 200 / 2000 Sb.

Hlaskovaci abecedy se pouzivaji zejména ve volacich znackach, pfi Spatné slysitelnosti a pfi
jazykovych potizich.



Pismeno | Cesky Anglicky Pismeno |Cesky Anglicky
A Adam Alfa N Norbert November
B BoZena Bravo @] Oto (Otakar) Oscar

C Cyril Charlie P Petr Papa

D David Delta Q Quido Quebec
E Emil Echo R Rudolf Romeo
F FrantiSek Foxtrot S Svatipluk Sierra

G Gustav Golf T Tomas Tango

H Helena Hotel U Urban Uniform
I Ivan India Vv Vaclav Victor

J Josef Juliett w Dvoijité V Whiskey
K Karel Kilo X Xaver X-Ray

L Ludvik Lima Y Ypsilon Yankee
M Marie Mike Z Zuzana Zulu

Pred pouzitim hlaskovaci abecedy vyslovi operétor slova ,| SPELL" — ,Hlaskuji “

Jestlize mame v umyslu hlaskovat slovo, které rovnéz vyslovime, potom jej vyslovime pfed a
po hlaskovani.

Priklad:
JNTEND ANCHORING OFF YOUGHAL — | SPELL — YANKEE OS CAR UNIFORM GOLF
HOTEL ALFA LIMA — YOUGHAL

DalSim prikladem muze by, jestlize pobfezni stanice zada o mezinarodni volaci znac¢ku.
Je-li vaSe znaCka OLMA, budete vysilat:

»,MY CALLSIGN IS OSCAR LIMA MIKE ALFA “.

Vyslovovani €islic

Jestlize vysilame Cislice pomoci radiotelefonu, vyslovujeme je anglicky:

1 ONE 6 SIX

2 TWO 7 SEVEN
3 THREE 8 EIGHT
4 FOUR 9 NINE

5 FIVE 0 ZERO

Cislice by mély byt vysilany jedna po druhé s vyjimkou nasobka tisice.
four four

nine zero

one four seven eight

seven thousand

five zero zero

Pouziti znamének v radiofonii

BREAK mezera mezi slovy
: DECIMAL desetinna ¢arka
. STOP tecka
- DASH pomicka
- HYPHEN spojovaci ¢arka
: COMMA Carka
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QUESTION MARK
EXCLAMATION MARK
LEFT HAND BRACKET
RIGHT HAND BRACKET
INVERTED COMMA
DOUBLE DASH
FRACTION BAR

otaznik

vykFi¢nik

leva zavorka
prava zavorka
uvozovky

rovnitko (rovna se)
lomeno

@ AT zavinacé

; SEMI COLON stfednik

+ ADDITION plus

- SUBTRACTION minus

* MULTIPLICATION nasobek (krat)
/ DIVISION déleni

Standardni vyrazy lodniho provozu

Standardni vyrazy by se daly pojmenovat jako ,profesionalni“ slova. Tyto vyrazy jsou uréeny
pro mezinarodni provoz a jsou stru¢né. Jsou podrobné popsany v ,The Standard Marine
Navigational Vocabulary“. Jejich ¢esky pfeklad pod nazvem ,Mezinarodni namorni
komunikacéni slovnik“ byl schvalen Ministerstvem dopravy a spoju a Ize jej zakoupit u autora
této Casti skript.

ALL AFTER - v8e za - pouziva se za slovy ,SAY AGAIN" — opakujte — jako Zadost o
opakovani ¢asti zpravy.

ALL BEFORE - v8e p fed — pouziva se za slovy ,SAY AGAIN“ — opakujte — jako Z&dost o
opakovani ¢asti zpravy.

ALL BETWEEN x AND x — vSe mezi x a X — pouziva se za slovy ,SAY AGAIN" — opakujte
— jako Zadost o0 opakovani ¢asti zpravy.

ARE YOU READY? - jste pfipraven?

CONFIRM - potvr d'te vyraz ve zprav € — pouZziva se pfi ovéfovani obsahu zprav.

| AM CONFIRMING — potvrzuji vyraz - odpovéd pfi ovéfovani obsahu zprav

CORRECT - spravn & — odpovéd na opakovani zpravy, které bylo vyzadano vétou ,READ
BACK FOR CHECK" — prectéte zpét pro kontrolu - , jestlize toto opakovani zpravy bylo
bezchybné.

CORRECTION — oprava — vyslovené v pribéhu vysilani zpravy znamena: ,Béhem vysilani
doslo k chybé. ZruSte posledni slovo nebo vyraz. Spravné slovo nebo skupina nasleduje”. Pfi
vysilani se vratime na posledni spravné slovo a pokracujeme spravnym textem.

GO AHEAD - vysilejte
GO TO CHANNEL — pfejdéte na kanal. Je rovnéZz mozné pouzit vyraz: CHANGE TO
CHANNEL.

HOW DO YOU READ ME? — jak m & slySite? Nyni je obvyklé pouZit vyraz ,RADIO
CHECK" — kontrola radia , viz nize

IN FIGURES - jako €islice — nasleduijici €islice nebo skupina &islic ma byt napsana jako
Cislice.

IN LETTERS - jako pismena — nasledujici €islice nebo skupina €islic ma byt napsana
pismeny, tak, jak je vyslovovana.

| READ BACK — €tu zp ét — jestlize ma stanice, ktera pfijima pochybnosti o spravnosti
odebrané zpravy, nebo jeji ¢asti, mize tuto zpravu opakovat zpét vysilaci stanici. Tomuto
zpétnému vysilani predchazi vyraz ,| READ BACK" — ¢&tu zp ét.



| SAY AGAIN — opakuji — opakuji vysilani nebo jeho uvedenou &ast.

| SPELL — hlaskuji — nésledujici slovo nebo skupinu pismen budu foneticky hlaskovat.

OUT — konec — ukonéeni komunikace mezi dvéma stanicemi je vyjadifeno kazdou stanici
vyslovenim slova OUT — konec — na konci posledni odpovédi.

OVER - pfijem — vyzva k odpovédi. Nikdy nelze pouzit vyrazu ,OVER AND OUT" — pfijem a
konec. Takovd kombinace nedava smysl.

RADIO CHECK - kontrola radia — prosim, feknéte mi silu a jasnost mého vysilani. Dfive se
pouzival vyraz ,HOW DO YOU READ ME?" — Jak mé slysite?

RECEIVED - potvrzuji — pouziva se pfi potvrzeni pfijmu zpravy, napfiklad:,YOUR
NUMBER x RECEIVED" — potvrzuji vaSi zpravu. 'V pfipadé jazykovych potiZi se pouziva
vyraz ,ROMEQ" — p Fijato. U odpovédi na pfikaz lze pouzit vyraz ,ROGER" — rozumim.
SAY AGAIN — opakujte — opakuijte zpravu nebo jeji ¢ast , napfiklad: ,SAY AGAIN ALL
AFTER.x" — opakujte vSe za x nebo. ,SAY AGAIN ADDRESS" — opakujte adresu.  Toto je
typicky vyraz standardniho vyrazu. Slovo ,Repeat” by v tomto pfipadé nebylo vhodné.
.Repeat” se pouziva ke zddraznéni néceho.

SAY AGAIN FIGURES - kolacinujte — pouZiva se pfi pfijmu radiotelegramu, kdy Zadame o
opakovani vSech Cisel ve zpravé. Na vyzvu odpovite: | AM SAYING AGAIN FIGURES —
kolacinuji — a zopakujete pouze Cisla uvedena ve zprave.

SPEAK SLOWLY - mluv pomalu

SPEAK SLOWLER — mluv pomaleji

STATION CALLING - stanice, ktera vola — pouZziva se, kdyZ stanice pfijme volani, které je ji
uréeno, neni si ale jista identifikaci stanice, ktera ji vola, napfiklad:

STATION CALLING KAMPA — STATION CALLING KAMPA — THIS IS KAMPA — SAY
AGAIN — OVER - stanice, ktera vola KAMPU, stanice, ktera vola KAMPU — opakujte —
prijem.

THIS IS — zde — toto vysilani je ze stanice, jejiZ nazev nebo volaci zna¢ka nésleduje.

V pfipadé jazykovych potizi se pouZzije zkratka DE vyslovend jako ,DELTA ECHO". Vyraz
.Here is* se dnes prakticky nepouziva.

STAND BY - €ekejte — volana stanice nAm napfiklad oznami kanal, na ktery mame prejit a
Cekat s tim, Ze se k nAm co nejdfive ozve. ,GO TO CHANNEL SIX AND STAND BY* —
prejdéte na kanal 6 a €ekejte

WAIT — Cekejte — pouZziva se, jestliZze volana stanice neni schopna pfijmout ihned hovor,
napriklad : WAIT FIVE MINUTES - Cekejte pét minut. Jestlize pravdépodobna ¢ekaci doba
pfesahne deset minut, je nutné uvést davod odkladu pfijmu.

WORD AFTER nebo WORD BEFORE - slovo po nebo slovo p fed — pouziva se za slovy
~SAY AGAIN“ — opakujte — jako poZzadavek k opakovani ¢asti zpravy nebo radiotelegramu.

WORD TWICE - slovo dvakrat — pouZiva se pfi velmi Spatné slysitelnosti.

WRONG - chybn é — odpovéd na opakovani radiotelegramu, kterému pfedchazel vyraz |
READ BACK" - &tu zp ét -, jestlize byl chybné zopakovan.

Opakovani

Je-li néktera ¢ast zpravy povazovana za dulezitou natolik, Ze ji chceme zduraznit, pouzijeme
slovo ,REPEAT" , napfiklad: ,DO NOT OVERTAKE — REPEAT — DO NOT OVERTAKE" —
nep redjizd éjte — opakuji — nep fFedjizd éjte.

Vyraz ,opakuji“ je minén jako zdlraznéni, viz standardni vyrazy — termin SAY AGAIN —
opakuijte.

Poloha

PFi pouZiti zemépisné Sifky a délky uvadime polohu ve stupnich a minutach. Je-li to nutné,
pouzijeme rovnéz desetiny minuty.
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U polohy vztaZzené k néjakému objektu (musi byt uveden na mapé) se namér uvadi
v okruznim systému (3609. Nam ér je vzdy uveden ve sméru od objektu.

Priklady: ,THERE ARE SALVAGE OPERATIONS IN POSITION ONE SIX D EGREES
THREE FIVE MINUTES NORTH SEVEN ONE DEGREES TWO EIGHT MINUTES WEST" —
zachranné operace probihaji v poloze 16<35°'N 71°28 "W.

,YOUR POSITION IS TWO SEVEN SIX DEGREES THREE POINT FOUR MILES FROM
CAP GRIS — NEZ LIGHTHOUSE" — vaSe poloha je 276°3. 6 mil od majaku Cap Gris-Nez.

Kursy

Udavaji se v okruznim systému (3609. U objektu m tZe byt uvedeno, jednéa-li se o kurs
smérem k nebo od objektu.

Nameéry

Nameéry které se tykaji plavidel nebo objektd se udavaji v okruznim systému (3609,

s vyjimkou relativnich naméru, které jsou hldSeny od osy plavidla. u relativnich naméru je
rovnéz nutné uveést kurs plavby.

Naméry mohou byt smérem od znaku nebo smérem od lodé.

Piiklady: ,THE PILOT BOAT IS BEARING ONE TWO SIX DEGREES FROM YOU" - pilot
je vndm éru 126°od vas.

,YOUR BEARING IS ONE SIX TWO DEGREES FROM S.GOODWIN LIGHTVESSEL" —
vas nam ér je 162d majakove lod é S.Goodwin.

Poznamka: Lodé uvadgjici svoji polohu musi vZdy podat namér smérem od objektu.
Relativni nam éry

Relativni ndméry mohou byt uvedeny v okruznim systému smérem od osy plavidla (od
pFidé). Obvyklejsi je uvedeni nAméru ve sméru pravoboku (starboard) nebo levoboku (port)
od osy plavidla.

Pfiklad:“THE BUOY IS TWO ZERO DEGREES ON YOUR PORT BOW" - b ¢je je 20°na
vasSem levoboku.

Vzdalenosti

Obvykle jsou vzdalenosti uvedeny v ndmornich milich a kabelech (desetina mile), Ize je
rovnéz uvest v kilometrech nebo metrech. V kazdém pfipadé musime uvadét jednotky
vzdalenosti.

Rychlost

Uvadi se v uzlech. Bez jakéhokoli dalSiho vyrazu je minéna rychlost vodou, nebo vyrazem
»-ground speed" je minéna rychlost vici dnu.

Cislice

Vyslovujeme je jednotlivé, ,ONE — FIVE — ZERO" — znamena 150. ,TWO POINT FIVE" —
znamena 2.5

Cas
Cas se uvadi pomoci &ty &islic od 0001 hod. do 2400 hod. Jedna se o ¢as UTC (Universal
Time Coordinated) — svétovy €as (dfive uvadény jako GMT — Greenwich Mean Time). ZT

(Zone Time) je pasmovy Cas, letni ¢as se ve Velké Britanii uvadi zkratkou BST (British
Summer Time), v Evropé zkratkou DST (Daylight Saving Time).
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Volani a odpov éd’ na volani, ve fejna korespondence

Prednosti zprav v ndmo ni pohyblivé sluzb é
Radiotelefonni vysilani podléh& ur€itému pofadi podle dulezitosti zpravy, viz nize.
1) Tisnové volani, zpravy a korespondence
2) Pilnostni zpravy
3) Bezpecnostni zpravy
4) Zpréavy tykajici se radiovych zaméfeni
5) Zpréavy, tykajici se navigace a bezpecného pohybu letadel
6) Zpravy, tykajici se navigace, pohybu a potfeb lodi a zpravy s meteorologickym
pozorovanim, uréené pro ufedni meteorologickou sluzbu.
7) Stéatni radiotelegramy uvedené placenym tdajem PRIORITENATIONS

8) Statni radiotelegramy uvedené placenym Gdajem ETATPRIORITE (nebo ETAT) a
vladni hovory, pro které byla vyZzadana prednost

9) Sluzebni zpravy tykajici se prace radiokomunikacnich sluZzeb nebo zprav dfive
dopravenych

10) Jiné statni zpravy neZ v bodech 7 a 8 a ostatni korespondence, napriklad
radiotelefonni hovory.

Volani jiného plavidla

Komunikace z jinym plavidlem neni nijak slozita. Vyvolani plavidla provedeme na kanale 16,
po navazani spojeni co nejdfive domluvime pracovni kandal, abychom kanal 16 neblokovali.
PFi volani pouzijeme schéma:

- jméno lodi, kterou volame - 3X

-zde —THIS IS - 1X

- vlastni jméno lodi nebo volaci znak - 3x

- pFijem — OVER - 1x

PFi odpovédi na volani pouzijeme schéma:

- jméno nebo volaci znak volajici lodi - 3x

-zde —THIS IS - 1x

- vlastni jméno lodi nebo volaci znak - 3x

- pFijem — OVER - 1x

Priklad navazani spojeni:

SEA CLOUD, SEA CLOUD, SEA CLOUD — THIS IS — MAGIC, MAGIC, MAGIC — OVER
MAGIC, MAGIC — THIS IS - SEA CLOUD — CHANNEL 6 - OV ER

SEA CLOUD - THIS IS — MAGIC — CHANNEL 6 — OVER

Obé plavidla nyni pfejdou na kanal 6. MAGIC €eka az ho operator z plavidla SEA CLOUD
vyvola:

MAGIC — THIS IS — SEA CLOUD — GOOD MORNING. WHAT DO YOU NEED? — OVER
GOOD NORNING. HAVE YOU GOT THE LAST WEATHER FORECAS T? — OVER

YES, THERE WILL BE A THUNDERSTORM IN THE EVENING — OVER

OK — THANK YOU AND OUT

ouT

MlZe se stat, Ze uslySime svoje jméno nebo volaci zna¢ku a nejsme si jisti jménem nebo
volacim znakem plavidla, které nas vola. V takovém pfipadé odpovime:

-12 -



STATION CALLING SEA CLOUD — STATION CALLING SEA CLO UD —-THIS IS SEA
CLOUD — SAY AGAIN — OVER

MlZeme rovnéz pouzit schéma:
THIS IS - SEA CLOUD - SEA CLOUD- SEA CLOUD- WHO IS CALLING ME? — OVER

Jestlize zachytime volani a nejsme si jisti, Ze je uréeno nam, tak neodpovidame a ¢ekame,
aZ volaci stanice zopakuje volani.

Vime, Ze mnoZstvi kanald uréenych pro komunikaci mezi plavidly je omezené a na hovor
mohou ¢ekat dalSi lodé. Z tohoto divodu neni radiotelefon uréen pro vzajemné si
popovidani, je uren pro pfedavani zprav spojenych s provozem plavidel.

Casto se mylné pfedpokladé, Ze radiotelefon je dobrym pomocnikem pFi vyhybani se
plavidel, protoZe lodé se mohou navzjem informovat o svych imyslech. Problém je, Ze
bliZzici se k sobé lodé si zpravidla nejsou jisté vzadjemnou identifikaci a nelze proto
jednoznac¢né urcit, zda volani : \WHITE YACHT ONE MILE ON MY PORT BOW, THIS IS
NONSUCH" je uréeno nam. Praxe ukazala, Ze dokonce i tam, kde se lodé navzajem
identifikuji, neni pouziti radia nijak vyhodné, spiSe naopak.

Vysilani vsem lodim (,ALL SHIPS*)

Vysilani uréené vSem plavidliim, ktera jej mohou zachytit, jako napfiklad varovani pfed bourfi,
navigacni nebezpeci, pfedpovéd pocasi atp. se obvykle vysila pobfezni stanici a je
adresovano vsem stanicim — ALL STATIONS.

Na tento druh volani se €asto neocekava Zadna odpovéd.

Nékdy se pouziva vysilani vSem lodim pouze v dané oblasti, napfiklad:

vSem lodim mezi Hlavkovym a Stefanikovym mostem —v  $em lodim mezi Hlavkovym a
Stefanikovym mostem — zde — Odra— Odra—p Fijem

Volani p fistavnich organ G

Pristavni organy (kapitanaty) provadéji bézné poslech na dvou kanalech (,dual watch®).
VétSinou to je kanal 16 a pracovni kanal, ktery jim byl pfidélen. Pracovni kanaly jednotlivych
pFistava jsou uvedeny v Admiralty List of Radio Signals, Vol.6, v jachtafskych ro¢enkéach a
v dalSich publikacich. Obvykle nepouZivAme kanal 16 a s kapitanatem se spojime pfimo na
pracovnim kmitoctu. Ve Velké Britanii k tomuto Uc¢elu nepouzivame kanal M, ten neni uréen
pro pfistavni manévry. Jestlize voldme kapitanat a on provadi poslech na ,dual watch*
nerozezna, na jakém kanale jej volame, dokud se nepodiva na pfistroj, Této dvojznacnosti
se vyhneme tim, Ze pfi volani pfistavu ohlasime rovnou kanal, na kterém volame:

CROTONE HARBOUR RADIO - CROTONE HARBOUR RADIO — THI S IS OTAGO -
OTAGO ON CHANNEL TWELVE - OVER

Operator v Crotone okamzité vi, na jakém kanale jej volame. Opét si povSimnéte stru¢nosti
Zpravy.

Traffic list — souborna volani

Traffic list je relace, pfi které pobfezni stanice oznamuje seznam stanic, to je jména lodi
nebo Castéji jejich volaci znacky, pro které ma néjakou zpravu nebo radiotelefonni hovor.

Odesilatel na pevniné odesSle zpravu pro lod na pobfezni stanici, ta ji pfijme a ulozi. Traffic
list poté upozorni lod, Ze ma zavolat pobfezni stanici a zpravu od ni odebrat nebo uskute&nit
radiotelefonni spojeni.

Volaci znacky lodi jsou pobfezni stanici vysilany v abecednim poradi. Zkratka RT nebo TOR
uvedena za volaci znackou lodi znamena, Ze se jedna o telexové zpravy, zkratka QRJ
znamena radiotelefonni hovor.

Casy a kanaly, kdy jednotlivé pobfeZni stanice vysilaji lodim traffic list, Ize vyhledat
v seznamu pobfFeZnich stanic - Admiralty List of Radio Signals, Vol.l.
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Volani pob fezni stanice

Pracovni kmitoCty pobfeznich stanic jsou kromé ALRS, Vol. | uvedeny v rlznych publikacich.
Jejich seznam obsahuje rovnéz vétSina jachtafskych plavebnich pfirucek.

Zvolime pracovni kmitoCet a nékolik vtefin poslouchame, abychom se uijistili, Ze je kanal
volny. Aby automatické zafizeni pobfezni stanice zaregistrovalo naSe volani, musi toto trvat
po dobu alespon tfi vtefin. Proto je rozumné opakovat jméno pobfezni stanice a na3i volaci
znacku v pocatecnim volani alespori dvakrat. Ob&as budeme chvili Eekat na odpovéd
operatora, mize byt zaneprazdnén hovorem na dal$im pracovnim kanalu.

Priklad: volame Humber Radio z jachty Swan, volaci znacka MMAC, —

HUMBER RADIO, HUMBER RADIO — THIS IS SWAN, SWAN — C ALLSIGN MIKE MIKE
ALPHA CHARLIE, MIKE MIKE ALPHA CHARLIE — ONE LINK C ALL PLEASE —
ACCOUNTING AUTHORITY GOLF BRAVO ONE FIVE — OVER.

Po vyvolani uslySime ve sluchéatku ,pipani“, které znamena, Ze zafizeni zaregistrovalo nase
volani a operator ndm odpovi jakmile to bude mozné. Jestlize nic neuslySime a nikdo ndm
neodpovi, zkontrolujeme zafizeni. At je pfi¢ina jakékoli, pockame tfi minuty pfed
opakovanim volani.

Nas dalSi rozhovor, pfi kterém Zadame pobrezni stanici o telefonické spojeni, muze probihat
nasledovné:

SWAN - HUMBER RADIO - THANK YOU - WHAT NUMBER DO YOU WANT?
072 896 2422 PLEASE

OKAY, STAND BY PLEASE

SWAN - THIS IS HUMBER RADIO - GO AHEAD, YOU ARE CON NECTED.

VSimnéte si, Ze v dalSi ¢asti rozhovoru chybi jména a volaci znak jachty. Toto neni pfesné
podle Radiokomunika¢niho Ffadu, v praxi se ale takto obvykle pracuje.

Ve vySe uvedeném rozhovoru se vyskytuje vyraz accounting authority. Vyraz je spojen
s poplatky za radiotelefonni spojeni nebo za vyslani telegramu radiotelefonem
prostfednictvim pobfeZni stanice.

Nebylo by praktické, aby kazda pobfezZni stanice zasilala vlastnikovi lodé Gcet za kazdy
mésic, kdy lod’ vyuZila jejich sluzeb. Byly proto zavedeny oductovny (accounting authorities),
kam pfichazeji mési¢né ucty od pobfeznich stanic za jednotlivé lodé, které mé dana
oductovna ve sveé péci. Oductovna poté celkovou Eastku vyrovna s majitelem nebo rejdafem,
pficemz si zapocita poplatek za své sluzby. Lod pfi spojeni s pobfeZni stanici uvadi zkratku
oductovny, aby tato védéla, kam ma ucet poslat.

K oznaceni oductovny pfi spojeni lodé s pobfezni stanici se pouZiva zkratka AAIC —
Accounting Authority Identification Code. Identifikacni kéd tvofi vzdy 2 pismena (oznaceni
zemé) a 2 Cisla (oznaceni &isla oductovny). Odtud oznaceni oductovny v prikladu - GB15.
Mezinarodni odtétovna v CR bude mit zkratku CS01. List of Coast Stations uvadi AAIC a
adresy oductoven.

Celkova Castka za spojeni se sklada z nékolika casti:
LL —land line — ¢&astka, kterou si pobfezni stanice Uctuje za pfenos po pozemnich linkach.

CC - coast charge — Céstka, kterou si pobfezni stanice Uctuje za vlastni sluzby, to je prace
operatora, provoz vysilae atd. Podobné jako u LL roste spolu s objemem pfenasené zpravy
SC - ship charge — C&astka za sluzby poskytnuté na lodi. Obvykle se nevybira.

FIX — pevny poplatek, ktery se pfipoéitava k celkové &astce. U&tuji jej nékteré pobFezni
stanice a jeho vySe nezavisi na objemu prenesené zpravy.

Pro vypocet poplatk(l a vzajemné uctovani v telekomunikacich byl zaveden Mezinarodni
telekomunikacni unii tzv. zlaty frank — Gold Frank (GF, GFr). V posledni dobé se pfechazi na

ménovou jednotku Mezindrodniho ménového fondu — SDR — Special Drawing Rights
(zvl&stni prava Cerpaci). Plati pfevod 1 SDR = 3,061 GF. 1 GF je asi 15,-K¢

Vysledné Gc¢tovani se provadi v USD podle stanoveného kurzu.
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Volani v tisni

Jednou z velkych vyhod radiotelefonu na jachté je moznost dovolat se pomoci v pfipadé, Ze
jachté hrozi bezprostfedni nebezpeci. Radiotelefonni pohybliva namorni sluzby je
mezinarodni a tento fakt se nejvice oceni v pfipadé, Ze volame o pomoc na mofi.

Volani v tisni je ur€eno viem stanicim a je v oteviené feci. V pobfeznich vodach je mozné
pouzit kromé angli¢tiny i jazyk statu, v jehoz pobfeznich vodach se nachazime.

Tisnoveé kmito éty

Mezinarodni tisnovy kmitoCet radiotelefonu pracujicim na stfednich vinach (MF) je 2182 kHz.
VétSina pobfeZnich stanic provadi nepfetrZity poslech na tomto kmito¢tu. Rovnéz plavidla na
mofi vybavena radiotelefonem MF by méla provadét poslech na kmito¢tu 2182 kHz. Tam,
kde nepfetrzity poslech neni mozny nebo proveditelny, provadi se poslech dvakrat za hodinu

po dobu tfi minut pocinaje kazdou celou hodinou a pulhodinou. V prabéhu téchto tfi minut se
nesmi na kmito€tu nic vysilat s vyjimkou tisfnového provozu.

V kmitoCtovém pasmu VHF je mezinarodni tisfiovy kmitoCet 156.8 MHz, to je kanal 16.

Podobné jako na kmito¢tu MF i zde provadi vétSina pobfeZnich stanic nepretrzity poslech na
kanélu 16. Plavidla vybavena pouze radiotelefonem VHF by rovnéz méla tak dalece, jak to je
prakticky mozné, provadét poslech na tomto kanalu. Na kanale 16 neni Zadn& pravidelna
doba k poslechu, jako na kmito¢tu 2182 kHz.

Volani na kanalu 16 by nemélo pfekrodit jednu minutu, pokud se nejedn& o vysilani tisfiové,
pilnostni a bezpec€nostni. V normalnim provozu proto nezapomernme na struénost a nutnost
prejit na pracovni kanal.

Je nutno poznamenat, Ze v pfipadé tisné Ize pouzit jakykoliv jiny kanal, je-li kanal 16
nedostupny z néjakého davodu. Obvykly je kanél 6 nebo 8 — kanaly pro komunikaci mezi
plavidly — Intership.

Tisen - distress

Tisen — DISTRESS — se oznami slovem ,Mayday“ (odvozené z francouzského M aidez —
pomoz mi) a znamena4, Ze plavidlo nebo osoba se nachazi v bezprost  Ffednim nebezpe &i
a zada okamzitou pomoc.

Pouziti tisflového volani v pfipadech méné naléhavych maze vést k odvraceni pozornosti od
plavidel, ktera takovou bezprostfedni pomoc skute¢né potfebuji. Zplsob volani v méné
naléhavych pfipadech bude uvedeno v dalSich kapitolach.

Technicky fe€eno, volani v tisni se sklada ze dvou ¢asti — z tisfiového volani po kterém
nasleduje tisnova zprava. Z toho vyplyva, Ze tyto dvé ¢asti od sebe nejsou oddéleny.
Tisnové volani — distress alert

Toto volani mé absolutni pfednost pfed ostatnimi hovory. V8echny stanice, které uslySi
tisfiové volani musi okamzité prestat s jakoukoliv komunikaci, ktera by mohla tisfiovy provoz
rusit.

Obecné se doporucuje, aby se i pfes potfebu rychlosti ve volani uvedlo, Ze volani pochazi

Z jachty.

signél tisn & (3x) MAYDAY — MAYDAY — MAYDAY

zde — THIS IS (1x) THIS IS

jméno lodi v tisni nebo YACHT MOONLIGHT — YACHT MO ONLIGHT -
volaci zna €ka lodi (3x) YACHT MOONLIGHT

Tisnova zprava - distress message

Tisnova zprava, ktera nasleduje po tisnovém volani by méla byt uspofadana ve stanoveném
pofadi a méla by obsahovat co nejvice stru¢nych informaci.
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Poloha plavidla v tisni by méla byt uvedena bud jako zemépisné Sifka a délka, nebo kdykoli
je to mozné jako reédlny namér a vzdalenost od znamého objektu na pevniné.

Jestlize je plavidlo snaSeno vétrem nebo proudem, je nutné uvést smér a rychlost snosu.
Zprava:

-signal tisn é MAYDAY

-jméno plavidla YACHT MOONLIGHT

-poloha TWO EIGHT FIVE DEGREES FROM PURARA ISLAND
THREE MILES

-povaha tisn & STRUCK BARREL — DISABLED AND IN SINKING
CONDITION

-druh poZadované pomoci REQUIRE IMMEDIATE ASSISTANC E

-dalsi informace TOTAL CREW SIX ON WHITE SAILING Y ACHT
usnad fujici pomoc DRIFTING NORTH WEST

-vyzva k odpov édi OVER

Odesilatel zpravy muze ocekavat okamzitou odpoveéd nebo potvrzeni zpravy od jiného
plavidla, pobfezni stanice nebo Coastguardu. Jestlize odpovéd nepfichazi, zkontrolujeme
zafizeni a opakujeme tisnoveé volani a tisfiovou zpravu v pravidelnych intervalech. Jestlize
ani po opakovaném volani neni Zadna odezva, opakujeme vysilani na jakémkoli jiném
pracovnim kanalu, na kterém miZeme upoutat pozornost.

Povinnost potvrdit p  Fijem volani v tisni

Mezinarodni pravidla Fikaji:“Povinnost pfijmout tisfiové volani a tisnovou zpravu je zavazné
v pfipadé, Ze stanice je v dosahu volani a takové volani méa prednost pfed ostatnimi
zpravami. Tisfiové volani a zprava musi byt zodpovézeny a musi byt okamZzité pfijata
odpovidajici opatfeni.”

Podivejme se, co pravidla v praxi znamenaji:

Na kanale 16 uslySite volani v tisni. Podminky Sifeni radiovych vin jsou takové, Ze tisen
muze byt kdekoliv v oblasti o poloméru padesat mil od naSeho pfijimace. Poloha uvedena
plavidlem v tisni (je-li pfesn&) nam fekne, zda jsme v jeho dosahu. Jméno, volaci znacka a
dalSi identifikacni daje uvedené plavidlem nam daji pfedstavu o tom, jak je plavidlo velike,
eventuelné kolik osob ma na palubé.

S informacemi, které mame k dispozici — jsme schopni poskytnout pomoc plavidiu
vV nouzi?

Jakmile potvrdime p Fijem volani v tisni, oznamime tim plavidlu, Ze jsme  pfijali jeho
tisAovou zpravu a plujeme mu na pomaoc.

Plavidlu v tisni, které se nachézi ve vzdalenosti vétsi nez padeséat mil od pobfezi, bude

s nejvétSi pravdépodobnosti poskytnuta rychlejSi pomoc od ostatnich plavidel, nez z pobfeZzi.
Je ale zadouci, aby se tisfova zprava dostala do pobrezni stanice, ta ji mize dale vysilat
vSem plavidlim — ALL SHIPS -. Jednak ma k dispozici vykonnéjsi vysila¢ a mize rovnéz
zapojit do akce vrtulniky, lodé na mofi atd.

Plavidlo v tisni ve vzdalenosti do padesati mil od pobfezi zada kromé plavidel v jeho blizkosti
0 pomoc rovnéz pobfezni stanici a Coastguard. Ty maji moznost zpravu opakovat a zapojit
do z&chranné akce dalsi slozky.

Rozhodnuti potvrdit p  Fijem volani v tisni je velmid dlezité. V pfipadé malého plavidla,
které je v dosahu pobrezni stanice je rozumné chvili poCkat na potvrzeni pobfezni stanici
nebo Coastguardem nebo umoznit vétSim lodim, které se nachézeji blize k plavidlu v tisni
tisen potvrdit.

Jestli neuslySime zadné potvrzeni pfijmu tishové zpravy, mame dvé moznosti. Je evidentni,
Ze malé plavidlo nemuze pomoci velké ocednské pasazérské lodi, ale u plavidla, kde pomoc
muzeme poskytnout, tisfovou zpravu potvrdime. Tam, kde nemame moznost pomoc
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poskytnout, musime ucinit veSkera opatfeni k tomu, abychom informovali o tisni pobfezni
stanici, Coastguard nebo ostatni plavidla, kterd ji mohou poskytnout. Tisfiové volani a zpravu
opakujeme jako MAYDAY RELAY.

VZdy si poznamename obsah tis fhové zpravy. Nékdy je obsah tishove zpravy nahlaSen
pFilis rychle a neda se cela napsat. ZapiSeme si alespor jméno lodé a jeji polohu. MiZe se
potapét a zpravu uz nemusi opakovat. V pfipadé, Ze jsme jedinou lodi, ktera zpravu
zachytila, je dulezité mit zapsané vSechny podstatné informace.

Potvrzeni p Fijmu tis Aové zpravy

Veskera komunikace tykajici se pomoci plavidlu v tisni za€ina signalem tisné ,MAYDAY".
Potvrzeni tisfiové zpravy provedeme nasledovné:

signal tisn & MAYDAY

jméno nebo volaci zna €ku plavidla vysilajiciho tis fovou zpravu, 3x

zde THIS IS

jméno nebo volaci zna €ka plavidla potvrzujiciho p  Fijem tis Rové zpravy — 3x

slovo —potvrzuji— RECEIVED

signal tisn & MAYDAY

Pfiklad:

MAYDAY — YACHT MOONLIGHT — MOONLIGHT — MOONLIGHT — THIS IS — YACHT
DAISY — DAISY — DAISY — RECEIVED — MAYDAY

e

Informace nasledujici po potvrzeni p  Fijmu tis nové zpravy

Bezprostiedné po potvrzeni pfijmu tishové zpravy musi plavidlo poskytujici pomoc podat
informace v nésledujicim porfadi:

signal tisn & MAYDAY
jméno plavidla v tisni — 3x
zde THIS IS

jméno volajiciho plavidla - 3x

polohu volajiciho plavidla

rychlost, s jakou se blizi k plavidlu v tisni

priblizny €&as, kdy k plavidlu v tisni p  Fipluje

Priklad:

MAYDAY — MOONLIGHT — MOONLIGHT — MOONLIGHT — THIS | S DAISY — DAISY —
DAISY — MY POSITION ONE NINE ZERO DEGREES FROM PURARA ISLAND TWO

MILES — SPEED NINE KNOTS — WILL REACH YOU AT APPROX IMATELY ONE TWO
THREE ZERO - OVER

MOONLIGHT, jestlize muze, tak odpovi:

MAYDAY — DAISY — THIS IS MOONLIGHT- MESSAGE UNDERST OOD — WILL FIRE
FLARES AT INTERVALS — OVER

DAISY potvrdi:
MAYDAY — MOONLIGHT — THIS IS DAISY — UNDERSTOOD - O UT

Opakovani tis nové zpravy lodi, kterd neni v tisni

Plavidlo nebo pobfezni stanice, ktera se dozvédéla, Ze néjaka lod je v tisni, musi vysilat
tisnovou zpravu této lodé v nasledujicich pfipadech:
— kdyz lod v tisni sama nemuze tisfovou zpravu vyslat

- kdyz uvazime, Ze dalSi pomoc je nezbytna
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- kdyz, ackoliv sami nemuzeme pomoci, uslySime tisfiovou zpravu a tato nebyla
nikym potvrzena

JestliZe je tisnova zprava vysilana stanici, ktera sama neni v tisni, potom tento fakt musi byt
zcela jasné uveden. Mohlo by se také stét, Ze vysilajici stanice bude zaméfrena radionaméry
a pomoc by mohla byt nasmérovana do Spatné polohy. Stanice, ktera vysila tisfiovou zpravu
a sama neni v tisni, musi postupovat takto:

Signal MAYDAY RELAY - 3x

Zde THIS IS

jméno nebo volaci zna €ka stanice vysilajici zpravu — 3x
tisAova zprava plavidla v tisni

Napfiklad lod ORION zachytila vysilani v tisni jachty MOONLIGHT. Sama jachté nemuze
pomoci a neslysi Zadnou odezvu na jeji volani v tisni. ORION se rozhodne zpravu
zopakovat.

ORION vysila:

MAYDAY RELAY — MAYDAY RELAY — MAYDAY RELAY — THIS| S ORION — ORION —
ORION — FOLLOWING RECEIVED FROM YACHT MOONLIGHT AT ONE ONE FIVE
ZERO - BEGINS MAYDAY — YACHT MOONLIGHT TWO EIGHT FI VE DEGREES FROM
PURARA ISLAND THREE MILES — STRUCK BARREL — IS DISA BLED AND IN SINKING
CONDITION — CREW OF SIX STILL ON BOARD — WHITE SAIL ING YACHT DRIFTING
NORTHWEST — MESSAGE ENDS — OVER

Kontrola komunikace v pr dbéhu tisn é

Povinnost kontroly komunikace v priibéhu tisné, to je komunikace tykajici se bezprostredni
pomaci plavidlu v tisni leZi na. stanici v tisni nebo na stanici, ktera vysila tisnovou zpravu

v zastoupeni stanice v tisni (MAYDAY RELAY) nebo na pobfezni stanici, které byla tato
povinnost pfenechana stanici v tisni.

V pobieznich vodach je vyhodné delegovat povinnost kontroly komunikace pobfezni stanici
nebo Coatguardu. Maji lepSi moznosti kontroly kmitoctll a navic maji pfimé spojeni s
organizacemi poskytujicimi pomoc.

Vynuceni si klidu na tis Aovéem kmito €tu

Stanice kontrolujici komunikaci v prabéhu tisné si mize vynutit klid na kanale 16, jestlize je
ruSen néjakou stanici, ktera se nezucastni zachrannych operaci. Stanice kontrolujici
komunikaci vysila vyraz — SEELONCE MAYDAY

MAYDAY — SEELONCE MAYDAY — SEELONCE MAYDAY — SEELON CE MAYDAY-
THIS IS HUMBER RADIO — HUMBER RADIO — OUT

Vyraz SELONCE MAYDAY muZe pouZit pouze stanice kontrolujici provoz v tisni. Jestlize
jakakoliv stanice ucastnici se zachrannych operaci uzné za nutné vynutit si klid na kmitoctu,
muZze tak ucinit vysilanim vyrazu SEELONCE DISTRESS.

MAYDAY — SEELONCE DISTRESS — SEELONCE DISTRESS — SE ELONCE DISTRESS —
THIS IS DAISY — DAISY — OUT

PovSimnéte si rozdilu mezi obéma vyrazy:
SEELONCE MAYDAY - stanice, ktera kontroluje komunikaci v tisni.
SEELONCE DISTRESS - stanice v blizkosti stanice v tisni uzna za nutné vynutit si ticho

VS8echny stanice, které si jsou védomy tishiové komunikace a neberou v ni U€ast, nesmi na
kmitoc¢tu nebo kanalu, ktery se v tisni pouziva vysilat. V praxi se mize stat, ze si nemizeme
vzpomenout, ktery vyraz pouZzit — sta€i pouzit pouze SEELONCE.

MAYDAY — SEELONCE — SEELONCE — SEELONCE — THIS IS D AISY — DAISY - OUT
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Uvoln éni klidu na tis novém kmito €tu

Jestlize komunikace v tisni probih& na kanale 16, veSkery normalni provoz je na tomto
kanalu zakazan. Kanal 16 se ale zaroven pouZziva pfi navazovani spojeni a dochazi proto

k potizim.

Jestlize neni klid na tisnnovém kandéle nadale nezbytny, povoli stanice kontrolujici komunikaci
v tisni omezeny provoz ostatnich stanic. Oznameni provedeme nasledovné:

signal tisn & MAYDAY

vyraz HELLO ALL STATIONS — 3x

zde THIS IS

jméno nebo volaci zna ¢&ka stanice vysilajici zpravu
€as vysilani

jméno a volaci zna €ka stanice v tisni

vyraz PRUDONCE

MAYDAY — HELLO ALL STATIONS — ALL STATIONS — ALL ST ATIONS - THIS IS
HUMBER RADIO - HUMBER RADIO — TIME ONE FIVE ZERO FO UR — YACHT
MOONLIGHT — PRUDONCE - OUT

Ukon éeni komunikace v tisni

Ma-li byt komunikace v tisni zakon&ena, musi stanice kontrolujici komunikaci o nastalé
situaci informovat ostatni stanice, aby tyto mohly obnovit normalni provoz.
Oznameni provedeme nasledovné:

signal tisn & MAYDAY

vyraz HELLO ALL STATIONS - 3x

zde THIS IS

jméno nebo volaci zna €&ka stanice vysilajici zpravu
€as vysilani

jméno a volaci zna ¢ka stanice ktera byla v tisni
vyraz SEELONCE FINEE

MAYDAY — HELLO ALL STATIONS — ALL STATIONS — ALL ST ATIONS - THIS IS
HUMBER RADIO — HUMBER RADIO — TIME ONE FIVE TWO ZER O — YACHT
MOONLIGHT — SEELONCE FINEE — OUT

Pilnostni a bezpe €nostni signal

Pilnostni signal - urgency

Jestlize nehrozi plavidlu nebo osobam bezprostfedni nebezpeéi a nevyZzaduji bezprostfedni
pomoc, vysilame pilnostni signal PAN PAN. Pilnostni signal méa pfednost pfed kazdym jinym
vysilanim s vyjimkou tisné.

Pilnostni signél znamend, Ze vysilaci stanice ma velmi pilnou zpravu tykajici se

bezpe énosti plavidla, letadla (nebo jiného dopravniho pro stifedku), nebo osoby.
Podobné jako tisen se pilnostni zprava vysila v oteviené feci.

Nékdy je obtizné rozhodnout se, jestli je nastala situace tisni nebo je pouze naléhava.
Osoba, kterd ma za plavidlo odpovédnost, se musi rozhodnout, jaky signal a zpravu vysle.
Neni vylouené, Ze naléhavé situace se Casem muize zménit v tisen.

Pilnostni signal a pilnostni zprava, ktera nasleduje, se vysilaji na kmito¢tu 2182 kHz (MF)
nebo na kanale 16 (VHF). Jakykoliv jiny kmitocet muze byt pfi vysilani pilnostniho signalu
rovnéz pouzit.

Pilnostni signal a pilnostni zprava jsou oznameny nasledovné:
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pilnostni signal PAN PAN - 3x

vyraz HELLO ALL STATIONS - max. 3x

zde THIS IS

jméno nebo volaci zna €ka stanice vysilajici zpravu — max. 3x

poloha stanice

povaha pilnosti

poZadovany druh pomoci

vyraz OVER

PAN PAN — PAN PAN — PAN PAN — HELLO ALL STATIONS — HELLO ALL STATIONS -

HELLO ALL STATIONS — THIS IS YACHT BELLA SOLITUDO — BELLA SOLITUDO —
ONE NINE FIVE DEGREES FROM CALA FIGUERA LIGHT ONE T WO MILES -
COMPLETE ENGINE FAILURE — DRIFTING EAST AT THREE KN OTS — REQUIRE

TOW URGENTLY — OVER

Toto je priklad situace kde je bezpec€nost plavidla ohrozena, ale signal MAYDAY nelze
vyslat, protoze plavidlo neni v bezprostiednim nebezpedi a okamzitd pomoc neni
pozadovana.

Ve vySe uvedeném pfikladé je pilnostni zprava adresovana vSem stanicim. MdzZe byt zrovna
tak adresovana pouze jedné stanici, to v pfipadé, Ze plavidlo vysilajici pilnostni zpravu vi,
kdo by mu mohl nejpravdépodobnéji pomoci.

Je zfejmé. Ze jestlize adresujeme pilnostni signal a zpravu vdem stanicim - ALL STATIONS,
budeme ji muset ukongit, aZz odpovidajici akce nebude vice aktuélni. Ukonceni pilnosti neni
predepsano.

MuUZze se vyskytnout situace, Ze potfebujeme vyslat pilnostni signal a zpravu a na kmitoctu
2182 kHz nebo na kanale 16 probiha tisfiova korespondence MAYDAY .

V takovém pfipadé pockame na mezeru ve vysilani. BEhem ni vySleme pilnostni signél a
oznamime kandl, na kterém budeme vysilat pilnostni zpravu.

PAN PAN — PAN PAN — PAN PAN — ALL STATIONS — ALL ST ATIONS — ALL STATIONS
— THIS IS BELLA SOLITUDO — BELLA SOLITUDO — CHANNEL SEVEN TWO - OVER

Preladime na kandl 72 a pilnostni signal a zpravu zopakujeme.
Bezpe énostni signal - securite

Radiotelefonni bezpeé&nostni signal se ohladuje slovem SECURITE, které se tfikrat opakuje a
znamena, Ze stanice bude vysilat zpravu obsahujici d  dlezité naviga ¢éni nebo
meteorologické varovani.

Bezpecnostni signal se vysila na kmitoctu 2182 kHz MF, nebo na kanale 16 VHF.
Bezpecnostni zprava se nevysila na tisnovém kmitoctu, ale na pracovnim, ktery je pro
takovou zpravu vhodny. Bezpecnostni zprava se vysila v oteviené feci.

SECURITE — SECURITE — SECURITE — HELLO ALL STATIONS — ALL STATIONS — ALL
STATIONS — THIS IS — CROTONE RADIO — CROTONE RADIO — METEOROLOGICAL
WARNING — GO TO CHANNEL TWO FIVE

Na kanale 25:

SECURITE — SECURITE — SECURITE — ALL STATIONS — ALL STATIONS — THIS IS
CROTONE RADIO — CROTONE RADIO — SEVERE THUNDERSTORM EXTENDING
FROM THE NORTH REACHING NORTH IONIAN SEA LATE IN TH E EVENING ON ONE
TWO MAY - OUT

Bezpecnostni zpravy maji pfednost pred jinymi zpravami s vyjimkou zprav tisfiovych a
pilnostnich.

Bezpecnostni zprava byvéa obvykle adresovana vSem stanicim ALL STATIONS , muze byt
rovnéz adresovana pouze jedné stanici. VSechny stanice, které zachyti bezpec&nostni signal,

-20-



musi rovnéz poslouchat bezpe€nostni zpravu do té doby, nez se uijisti, Ze se jich netyka.
Nesmi rovnéz rusit bezpecnostni zpravu svym vysilanim.

Bezpecnostni signdl a zprava vysilana pobfezni stanici byva obvykle opakovéana

v pravidelnych ¢asovych intervalech. Casové intervaly uréené pro vysilani naviga¢nich
varovani jsou u pobfeznich stanic rizné, detaily jsou uvedeny v jachtarskych ro€enkach.

LékaFskd pomoc — medical assistance

Jestlize mame na palubé nékoho, kdo se vazné zranil, potom je ziejmé, Ze ho musime co
nejrychleji dostat na pevninu. V takovém pfipadé volame na kanalu 16 Coastguard.
PouZijeme signal PAN MEDICO.

PAN MEDICO- PAN MEDICO — PAN MEDICO — DOVER COASTGU ARD — DOVER
COASTGUARD — DOVER COASTGUARD — THIS IS YACHT VEGA VEGA VEGA —

| REQUIRE MEDICAL ASSISTANCE — OVER

Coastguard se zepta na podrobnosti a zafidi pomoc. Nejdfive nas spoji s Iékafem, protoZe je
to jedina osoba, ktera mliZze autorizovat evakuaci. Coastguard toto nemuze rozhodnout bez
néj.

Konzultace s Iéka fem — medical advice

Jestlize ma postizeny bolestmi Zaludku nebo jej pfi obratu udefilo rAhno a ma bolesti hlavy,
budeme predevsim potfebovat od Iékafe poradit. Spojime se s nim prostfednictvim pobfezni
stanice.

NejrychlejSi zpUsob je zavolat na kanale 16 Coatguard. Jako v pfedeSlém pFipadé
pouzivame PAN MEDICO, misto Iékafské pomoci (medical assistance ) fekneme, Ze
potfebujeme radu od |ékafe (medical advice ). Coastguard se zepta na polohu jachty a spoji
se s nejblizSi pobfezni stanici ktera koordinuje PAN MEDICO. Spoji se s nami a sdéli ndm
volny pracovni kandl nejblizSi pobfezni stanice. Zatimco budeme pfepinat na volny kanal,
dozvi se operator pobfezni stanice Udaje 0 nas a bude nés na pracovnim kanéale oekavat.
Jeho ukolem je spojit nas s Iékafem.

Nyni se vratme na stranku 14. Tam jsme se dozvédéli, Ze pobfeZni stanici volame pfimo na
pracovnim kanale. Nyni se dozvidame, Ze nejprve volame Coastguard na kanale 16. Pro¢
nevolame pfimo pobfeZni stanici? Odpovéd je jednoduché. Jestlize zavolame pfimo
pobrezni stanici, budeme v normalnim provozu a na odpovéd operatora mizeme cekat i
nékolik minut, protoZe on nevi, Ze mame PAN MEDICO, dokud mu to nefekneme. MiZete
zkusit zavolat pobfezni stanici na kanale 16, je ale mozné, Ze operator s nékym hovofi a
nase volani neuslysi. Prostfednictvim Coastguardu spojeni urychlime.

Nejvétsi problém lékara, ktefi pracuji s PAN MEDICO je nedostatek informaci o pacientovi.
Jestlize fekneme:*"Mam na palubé nékoho s bolestmi Zaludku. Co mam délat?”, tak |ékafi
vubec nepomuizeme. NaSe informace by méla zahrnovat nasledujici:

— popis pacienta (muz, Zena, stafi)

— kde ma bolesti (prsa, zada, noha)

- vSeobecné informace (stél4, ostra, tupé bolest)

— zvlastni Udaje (bolest zesiluje pfi dychani, polykani je obtizné)

— pFedchozi zdravotni stav (Trpi pacient néjakou nemoci? Bere néjaké leky?)
Pfedem si na papir napiSeme co nejvice informaci. Lékafi to pomuze v rychlejSi diagnéze a
nebude nas muset Zadat o doplfujici daje. Musime rovnéz zjistit, jaké Iéky mame na palubé
k dispozici, Iékaf se nas na to mlze zeptat.

Pfiklad udaju PAN MEDICO:

.l have a patient, woman, aged 24 years. She has be enill for three hours and has a
severe pain in area of left kidney. Pain is increas  ed by hand pressure. She is sweating,
has no previous illness and is not taking medicatio n.“
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(,M&m pacienta, Zenu, vék 24 let. Neciti se dobfe tfi hodiny, mé& velké bolesti levé ledviny.
Bolest zesiluje stlatenim mista. Poti se, pfed tim nebyla nemocn4, nebere léky.")
Lze rovnéz zméfit teplotu a puls.

Coastguard monitoruje rozhovor a ze zkuSenosti ma predstavu, zda bude nutné pacienta
evakuovat. Rozhodnuti o pfipadné evakuaci lezi na Iékafi. V takovém pfipadé se obratime
zpét na Coastguard, opét na kanale 16. Tam nam sdéli pracovni kanal a na ném domluvime
detaily evakuace.

Vyslani a p Fijem radiotelegramu

Nejprve trochu terminologie: radiotelegram posilame pobfeZni stanici pomoci radiotelefonu.
Ta jej posila na misto uréeni pozemni linkou jako obyCejny telegram. Je to podobné jako u
radiotelefonu, s pobfezni stanici se spojime radiotelefonem, dale muZze jit ndS rozhovor
prostifednictvim telefonni sité.

Radiotelegramy se vysilaji podle pfednostniho pofadi zprav (daleZitosti), viz str.12. Zpravy
stejné dllezitosti se vysilaji podle poradi ve kterém byly podany. Pfi praci s pobfezni stanici
tato rozhoduje o pracovnim kanélu, pofradi lodnich stanic atd. Pfi smérovani telegramu lodni
stanice voli lod pokud moZno pobfezni stanici, ktera se nachazi na izemi ureni telegramu
(ekonomické davody). Radiotelegramy z lodi jsou &islovany v dennich sériich, to znamena,
Ze Cislo 1 pridélime prvnimu telegramu vyslaného daného dne, pocinaje ¢asem 0001 UTC.

Zpusob vyslani radiotelegramu:

Spojeni s pobfezni stanici se navaZe na pracovnim kmitoc€tu, pouzijeme znamé schéma:
jméno nebo volaci znak volané stanice

THIS IS nebo DELTA ECHO v p Fipad é jazykovych obtizi

jméno nebo volaci znak volajici stanice

Pfiklad:

HUMBER RADIO — HUMBER RADIO — HUMBER RADIO — THIS | S YACHT FLYER —
FLYER — FLYER — OVER

Telegram je uveden slovy ,radiotelegram begins" a ukonéen slovy ,radiotelegram ends".
Jednotlivé ¢asti radiotelegramu jsou vysilany v tomto poradi:

avod - ,radiotelegram begins*

prefix (pokud je pouZzit) — vysv étleni déle

jméno lodi, kde byl telegram podan (misto podani,j  estlize byl podan na pevnin &)
pofadové ¢islo telegramu

po€et slov — vysv étleni dale

datum

€as podani — viz déle

sluZebni Gdaje (pokud jsou) tykajici se sm  érovani telegramu
kod odu étovny — viz déle

dopl Akové placené udaje — viz dale

adresa

text

podpis

zaveér - radiotelegram ends”

Radiotelegram se musi vysilat pomalu, aby jej operator na pobfezni stanici stacil zapsat,
kazdé slovo musi byt zfetelné vysloveno. Jestlize telegram obsahuje obtizna slova nebo
kédové skupiny, musi se tyto hlaskovat pomoci hlaskovaci abecedy. Pokud si pfijimaci
stanice neni jista pfijmem nékterého slova, muze jej opakovat pro kontrolu vysilajici stanici.
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Opakovéani uvede slovy ,Repeat for check®. Vysilajici stanice bud potvrdi spravnost slovem
scorrect’, nebo opakuje znovu.

Potvrzeni p Fijmu

PFijme-li pobfeZni stanice radiotelegram, odpovi:

jméno nebo volaci znak volajici stanice

THIS IS (DE)

jméno nebo volaci znak volané stanice

L,Your number x received*

ouT

YACHT FLYER — FLYER — THIS IS HUMBER RADIO — YOUR N UMBER ONE RECEIVED
- OuT

Volajici stanice nesmi povaZovat radiotelegram za odbaveny dokud neobdrzi od pfijimaci
stanice jednoznacné potvrzeni pfijmu.

Priprava telegramu k odeslani

Podany telegram musi byt pfed odeslanim upraven tak, aby odpovidal pfijatym zvyklostem,
to je musi mit vSechny pfedepsané casti a ve spravném poradi.

a) Zahlavi — PBL (Preambule), které obsahuije:

- prefix, vyjadtujici druh telegramu: P — soukromy, MSG - sluzebni, OBS —
meteorologické pozorovani, TX — tiskovy, Etat — statni, SVH — telegram
tykajici se bezpeé&nosti Zivota na mofi

— misto podéani: jméno lodé / volaci znak

- Cislo telegramu — muZe byt uvedeno zkratkou NO. Spravné se ma €islovat
kazdy den od €isla 1 pro kazdou pobfezni stanici zvlast, v praxi se &isluje bez
ohledu na tento pozadavek

- pocet slov — uvadi se zkratkou CK. Pocet slov ur€uje celkovy poplatek za
telegram. Pocitaji se slova v adrese, textu a podpis. Za slovo se pocitaji i
zkratky. Udaje v zahlavi telegramu se neGétuji. Minimalini pocet slov je 7.
Pokud je telegram kratSi, uctuje se jako by mél 7 slov. Jedno uctované slovo
muZe mit nejvice 10 znaku, pfi 11 a vice znakl se Gctuje jako dvé slova, pfi
21 znak jako tfi slova atd. Pocet slov se vyjadfi zlomkem. V Citateli je pocet
slov placenych (Chargeable), ve jmenovateli pocet slov skute€¢nych (Actual),
napriklad CK35/32.

- datum — uvéadi se jako ¢&islo dne v mésici (1 — 31)
- &as - uvadi se &as, kdy byl telegram podan, to je pfedan k odeslani. Cas se
udava v UTC (svétovy cas).
— sluZebni Gdaje: tykaji se smérovani telegramu (cesty telegramu z pobfezni
stanice k adresatovi). u telegram z lodi se pouziva vyjimec¢né.
— kod odudtovny AAIC, viz str. 14
Zahlavi telegramu je ukonéeno rovnitkem.
b) Doplrikové placené udaje (pokud jsou)
Vysilaji se mezi zahlavim a adresou telegramu. Jsou vyjadieny sluzebnimi zkratkami. Maji
za ukol usnadnit doru€eni, podat informaci o tom, kdo vyrovna Ucet atd.

- LX ozdobny blanket
- LX—-DEUIL o0zdobny blanket pro kondolenci
- Urgent pfednostni doruceni
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o T™™ stejny text telegramu uréeny vice adresatim ve stejném misté
(TM2 — stejny text na dvé adresy)

- RPx radiotelegram se zaplacenou odpovédi (x ¢astka na odpoved
v GFrs)

- PC vyZzadané sdéleni ¢asu doru€eni telegramu

- TFx telegram pro doruceni telefonem na ¢islo x

- TLXx telegram pro doruceni telexem na ¢&islo x

KaZdou z téchto zkratek se zvySuje pocet slov telegramu o jedno.
Tato ¢ast telegramu se rovnéz ukong¢i rovnitkem.
c) Adresa

Nachazi se mezi zahlavim, sluzebnimi instrukcemi (pokud jsou) a vlastnim textem. Maze byt
v oteviené Feci, setkame se s"ni obvykle u soukromych telegramu. Je ekvivalentem adresy
na dopisu.

Zapsana adresa, je zkracena forma adresy. V databazi poSty v zemi ureni je uvedena spolu
s plnou adresou. Zapsana adresa je znama pod ndzvem Cable Address.

Pro adresu plati pravidla pro po€itani slov. Konec adresy se oddéli rovnitkem.

d) Text

Text ma byt kratky a vystizny. Telegram je drahd sluzba, celkovéa ¢astka je ur€ena poctem
slov. Pokud to neni na ukor Citelnosti, je mozZné slova spojovat a tim sniZzit jejich celkovy

pocet. Misto PRAHA 5 Ize napsat PRAHAS5, misto 15 MARCH 2001 Ize napsat
15MARCHO1.

e) Podpis

Od textu je podpis rozdélen rovnitkem.

Vypo €et poplatk G za telegram

VySi poplatkd si vyzadame po ukonéeni spojeni, to je po potvrzeni telegramu.
Do vypoctu se zapocitavaji:

SC — Ship Charge — poplatek za sluzby poskytnuté lodi

CC - Coast Charge — poplatek pobfezni stanice

LL — Land Line — poplatek za spojeni na pevniné. Jedna se o poplatky za jedno slovo ve
zlatych francich.

FIX — Fixed Rate — jednotna sazba — pfirazka za kazdy telegram.

Vypocet se uvede na blanket telegramu. Blanket déle slouZi jako ufedni doklad o odeslani
telegramu.

Mezinarodni uc¢tovaci jednotky — viz str.14

Radiovy denik (Radio-telephone log)
Réadiovym denikem musi byt podle Vyhlasky €. 278/2000 vybaveny namoini lodé. Radiovy
denik je jednim z listinnych dokladd lodé a musi obsahovat tyto nalezitosti:
a) oznacéeni Ufadu, ktery radiovy denik schvalil (funkci Namofniho Gfadu
vykonava podle Zakona ¢.61/2000 o namorni plavbé Ministerstvo dopravy a
spojl)
b) jméno namofrniho plavidla, volaci znacku lodé, udaje o vlastniku a
provozovateli nAmorni lodé
c) zé&kladni technické udaje o lodi
d) néazev rejstiikového pristavu lodé

e) Udaje o radiovém vybaveni lodé a operatorech odpovédnych za radiové
spojeni, testy radioveého vybaveni a zapisy do radiového deniku
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f) Udaj o poctu Cislovanych listd radiového deniku
g) misto a datum schvaleni rddiového deniku
h) razitku Ufadu a podpis osoby opravnéné k schvaleni radiového deniku

Do deniku se zapisuje prevzeti a pfedani stanice, veskeré tisfiové, pilnostni a bezpecnostni
zpravy, zéhlavi radiotelegrama a radiotelefonud, zaznamy kontrolnich organu atd.

Namofrni jachty nemaji povinnost vést radiovy denik. V pfipadé tisné se tato uvadi do lodniho
deniku nadmorni jachty. Jestlize se rozhodnete denik vést, mél by obsahovat:

— jméno operatora, datum a hodinu, kdy bylo zafizeni zapnuto a vypnuto

— Cas vpluti a vypluti z pFistavu

— shrnuti vSech tisfiovych, pilnostnich a bezpe€nostnich zprav

- zaznam o komunikaci s pobfezim a ostatnimi plavidly

— zaznamy o zavadach na zafizeni

Nespravné pouziti radiotelefonu VHF

Kazdy, kdo nékdy plul na mofi a poslouchal konverzaci na radiotelefonu VHF, mél mnohokrat
moznost si vyslechnout neuvéfitelnou konverzaci mezi jachtami, ktera s vySe uvedenymi
zasadami neméla nic spole€¢ného, snad jen ten radiotelefon.

Dokonce profesionalové se ob¢as dopusti nepfijemného faux pas.
Kanal 16

Pravdépodobné nejvétsi oblast nespravného pouziti radiotelefonu se tyké kanalu 16 ktery,
jak vime, je uréen pouze pro tisefi a navazani spojeni. Jestlize navazeme spojeni s druhym
plavidlem nebo pobfeZni stanici, musime co nejrychleji pfejit na pracovni kanal.

Pfevazné vétSina nespravného pouZziti na se tyka déti, které zastaly sami na jachté a potaji si
zkouSeji své dovednosti.

Opakované volani

JestliZze stanice, se kterou mate v Umyslu navazat spojeni, neodpovida, nevyvolavame ji
opakované. Pravdépodobné ma k tomu néjaky divod, Ze nam neodpovida, mozna ma
radiotelefon vypnuty, miZe byt mimo dosah slysitelnosti atd. Cekejte alespof tfi minuty pred
novym pokusem o navazani spojeni, mezitim si zkontrolujte, jestli méte zafizeni zapnuté,
jste na spravném kandle, mate nastavenou dostatec¢nou hlasitost a funkci SQUELCH
Opakované volani je nejen Spatna praxe, je také v rozporu s predpisy. Jediny davod, kdy
nemusite ¢ekat tfi minuty, je tishove volani.

V navaznosti na vySe uvedené, jestlize slySime volani jiného plavidla nebo pobfezni stanice
a nejsme si jisti, Ze je uréeno nam, pockadme nékolik minut. Jestlize s nami chtéji navazat
kontakt, zavolaji znovu. Neni nutnd odpovéd ,Was anyone calling me?*

Navazani spojeni

Urcité jste uz byli pfitomni konverzaci, pfi které vam nékdo skakal do feci, nenechal vas
domluvit. U radiotelefonu se to stava také. Vzdy se najde nékdo, kdo se snazi vstoupit do
probihajici komunikace, nebo alespon stiskne spina¢ vysilani, aby upoutal pozornost.

Jestlize probiha komunikace na kanéle, na kterém mam v umyslu navazat spojeni, pockam
az tato skonci.

Navazani spojeni typu :“Volam Jardu. Tady Marie* neni dovoleno. VZdy musime uvadét
jméno plavidla nebo volaci zna¢ku, kdyZ volame jiné plavidlo.

Technika reci

U maijitelt a provozovatell namornich jachet neni obvykle problém s pouzitim hovorového
jazyka, je zakdzano do radiotelefonu klit nebo sprosté nadavat.
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Vypnuti radiotelefonu

Radiotelefon nesmime vypnout, jestlize jsme zapojeni do tisné, pilnostni nebo bezpeénostni
komunikace. Nesmime ho rovnéz vypnout, jestlize jsme uprostfed komunikace s pobfezni
stanici nebo plavidlem, které uvedlo, Ze se s nAmi chce spojit.

Vysilani
Vysilani znamena vysilani bez oekavani odpovédi. Vyjimkou je vysilani zpravy vSem

plavidlim ,ALL SHIPS". Pravidlo se tyka zejména téch, ktefi nemohou potlacit
neprekonatelnou touhu vysilat hudbu na kanale 16.

Nesmime rovnéz vysilat prostfednictvim radiotelefonu zpravy urené osobam na pevniné.
Toto mizeme ucinit pouze prostfednictvim pobfezni stanice.

Over a out

Nékdy se vyznam obou vyrazu plete. OVER znamena vyzvu druhé stanice k odpovédi,
zatimco OUT je ukon&eni komunikace. Nelze proto pouzit ,Over and out*, jak je nékdy slySet
v radiotelefonu.

Pobfezni stanice

Zafizeni, které nds muZe spojit s telefonni siti na pevning, maji k dispozici pouze pobfezni
stanice. Nebudeme proto volat Coastguard aby nas s nékym na pevniné spojil. Pfi vyvolani
pobfezni stanice na pracovnim kanalu uslySime pipani. Nebudeme po nékolika vtefinach
zkouset jiny kanal v nadéji, Ze nam operator dfive odpovi. Systém takto nepracuje.

Operator na volani odpovida v pofadi, v jakém se mu objevi na obrazovce pocitace.
Pfeskakovani z kanalu na kanal bude mit za nasledek zvySeni krevniho tlaku i jinak klidného
operatora. To samé se tyk& ukonceni telefonniho hovoru. Opét ve sluchéatku uslySime pipani.
Pockame, aZz se k nam operator vrati a sdéli ndm délku trvani hovoru.

K zufivosti Ize pfivést operatora rovnéz tim, Ze se jej zeptame na predpovéd pocasi pét
minut poté, co byla pobfezni stanici vysilana. Jestlize chceme predpovéd, podivame se, kdy
ji pobfezni stanice nebo Coastguard vysila, a pohlidame si ¢as.

Ob¢anské pasmo

Obcanské pasmo — Citizen’s Band — CB — je sluZba dostupna na dvou kmito¢tech.27 MHz
FM (VHF) a 934 MHz FM (UHF). VétSina uzivateld CB ma pfistroj o kmito¢tu 27 MHz. Je to
zplUsobeno nizkou cenou zafizeni. Pasmo 27 MHz poskytuje &tyficet kanald FM (kmitoctova
modulace) mezi 27.6 a 28 MHz pfi vykonu vysilace 4 watty. Maximalni dosah je mezi deseti
a dvanacti milemi.

Pasmo UHF (934 MHz FM) poskytuje dvacet kanall (v budoucnosti jich bude vice).Ve Velké
Britanii, Francii, Némecku, Nizozemsku a v Irské Republice jsou povolené pfistroje pracujici
s kmito¢tovou modulaci. PFistroje 27 MHz AM — fazova modulace jsou zakazany, zpUsobuji
interferenci s televizi, rddiem, magnetofony. V ostatnich evropskych statech je fazova
modulace povolena.

Obcanské pasmo CB neni alternativou k radiotelefonadm VHF pohyblivé namorni sluzby.
Neumoznuji rovnéz komunikaci s pobfeznimi stanicemi nebo pfistavnimi organy. V urcitych
situacich ale mohou byt doplnénim komunikaénich moZznosti nAmornich jachet. Kazdy, kdo si
chce na jachté popovidat se svymi sousedy by mél dat prednost CB. Obsazeni kanélu na
radiotelefonu VHF jenom proto, Ze chci nékomu sdélit své zaZzitky z plavby neni zrovna
nejlepsi napad.

Podstata CB spociva v tom, Ze jej muze kazdy pouzit, aniz by musel dodrzovat pfedepsana
pravidla.

Kanal 9 se pouziva v pfipadé nebezpedi, neexistuje ale oficidlni monitorovaci systém a
nemame proto jistotu, Ze nas nékdo uslysi. Kanal 14 se pouZziva k navazani spojeni. Poté se
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podobné jako u radiotelefont VHF pfechazi na jiny kandl. Kanal 19 obvykle pouzivaji Fidi€i
dalkovych kamion(.
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Priloha A — volani v tisni

Jméno jachty

Volaci znak

Tisfiové volani:

Zkontroluj hlavni spina¢ akumulatoru — poloha ,ON*
Zapni radiotelefon a nastav prepina¢ vykonu na 25 W
Nastav kanal 16

Zmackni spina¢ na mikrofonu, abys mohl vysilat
Vysilej pomalu a jasné:

~MAYDAY MAYDAY MAYDAY*

THIS IS

YACHT x YACHT x YACHT x

MAYDAY — YACHT x

MY POSITION IS (polohu jachty vyjadfi jako zemépisnou Sifku a délku nebo jako namér a
vzdalenost OD vyrazného objektu znaceného na mapé)

Popis druh nebezpedi :

| AM SINKING — potapim se

| AM ON FIRE — mém poZar

| HAVE BEEN IN COLLISION - srazil jsem se

| AM AGROUND - jsem ham él€iné

MAN OVERBOARD — muz p fes palubu

Uved jakékoliv dalSi udaje, které mohou pomoci zachranc ~ dm
REQUIRE IMMEDIATE ASSISTANCE — pot Febuji okamZzitou pomoc
REQUIRE A HELICOPTER - pot Febuji vrtulnik

REQUIRE A LIFEBOAT - pot febuji zachranny €lun

REQUIRE FIRE-FIGHTING ASSISTANCE — pot febuiji protipoZarni pomoc
REQUIRE A TUG - pot febuiji vle énou lo d’

| HAVE x CREW ON BOARD — mam x osob na palub &

Rekni ,OVER" a UVOLNI spina& na mikrofonu

Jestlize nedostane$ okamzitou odpovéd, zkontroluj radiotelefon a opakuj vysilani.
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Kanal ¢islo KmitoCet lodni stanice | Kmitocet pobiezni stanice | Pouziti kanalu
00 156,000 156,000 HM Coastguard - private
60 156,025 160,625
01 156,050 160,650
61 156,075 160,675
02 156,100 160,700
62 156,125 160,725
03 156,150 160,750
63 156,175 160,775
04 156,200 160,800
64 156,225 160,825
05 156,250 160,850
65 156,275 160,875
06 156,300 X komunikace mezi plavidly
66 156,325 160,925
07 156,350 160,950
67 156,375 156,375 komunikace mezi plavidly
08 156,400 X komunikace mezi plavidly
68 156,425 156,425
09 156,450 156,400 komunikace mezi plavidly
69 156,475 156,475 komunikace mezi plavidly
10 156,500 156,500 komunikace mezi plavidly
70 156,525 156,525 DSC - tisiiové volani v GMDSS
11 156,550 156,550
7 156,575 156,575
12 156,600 156,600 pfistavni manévry
72 156,625 X komunikace mezi plavidly
13 156,650 156,650 komunikace mezi plavidly
73 156,675 156,675 komunikace mezi plavidly
14 156,700 156,700 pfistavni manévry
74 156,725 156,725
15 156,750 156,750 interni spojeni na lodich
75 156,775 X pobrezni hlidkova sluzba
16 156,800 156,800 tisiiovy a volaci kanal
76 156,825 X pobiezni hlidkova sluzba
17 156,850 156,850 interni spojeni na lodich
77 156,875 X komunikace mezi plavidly
18 156,900 161,500
78 156,925 161,525
19 156,950 161,550
79 156,975 161,575
20 157,000 161,600
80 157,025 161,625 mariny v UK
21 157,050 161,650
81 157,075 161,675
22 157,100 161,700
82 157,125 161,725
23 157,150 161,750
83 157,175 161,775
24 157,200 161,800 verejna korespondence
84 157,225 161,825
25 157,250 161,850 verejna korespondence
85 157,275 161,875
26 157,300 161,900 verejna korespondence
86 157,325 161,925
27 157,350 161,950 verejna korespondence
87 157,375 X
28 157,400 162,000 verejna korespondence
88 157,425 X
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