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Pristavanie

Tvrdo aj makko ku brehu

Najvacsou skuskou dobrého kapitana je urcite bezchybné pristavanie;
v pokraCovani nasej Skoly kormidelnickych umeni si preverite svoje vedomosti 0 manévroch v
pristave.

PokraCovanie nasej malej Skoly kapitanskych znalosti zacneme rozpravanim o tom, na zaklade ¢oho sa, aspon podla
publika na mole, najlepSie rozoznaju junaci - o manévroch v pristave. Na zaciatku, skér nez sa vrhneme na
jednotlivosti, doporuujeme spoznat’ manévrovacie schopnosti viastného plavidla cvi€enim na nejakom odlahlom
mieste, aby ste vedeli odhadnut’:

- vzdialenost potrebnu na zastavenie pri réznych rychlostiach

- najmensiu rychlost pri ktorej sa da este stale manévrovat

- priestor potrebny na otoCenie

- ucinok pdsobenia vrtule na kormidlovanie

- plavanie plnou rychlostou

Ak chcete, pre lepSie posudenie vysledkov réznych pokusov mdzete vyuzit jeden, dva alebo tri dobre viditelné
referenné body vo vode (fender alebo €In). Pre majstrovské ziskanie kontroly nad lodou existuje aj jedna
delikatnejSia metdda, ktord vam ponikame vo zvliaStnom ramcéeku pod nazvom "Malé cvicenie dobrych manévrov". Nie
je to zrovna jednoduché, ale radi povzbudime vaSu odvahu nech to aspon vyskusate ...

Manévre vplavania

Pre zadiatok sa budeme venovat vplavaniu. Vplavanie zagina ovela skor ako skutoény vjazd do pristavu. Ulohy
kormidelnika a posadky preto rozdelime na pripravné prace, ktoré treba nacas urobit, povedzme milu-dve pred
pristavom, a na konkrétne ulohy v momente samotného pristavania.

Priprava plavidla
Pocas priblizovania sa ku brehu, najma po dlhej plavbe, treba kritickym okom prehliadnut’ plavidlo, najprv preverit, i je
vSetko na svojom mieste, &i sU vyvazovacie lana dostupné, &i nie je kotevna retaz zamotana alebo zachytena v
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retazovej debni. Od toho momentu uz lodny hak nie je rybarskym nacinim. Treba si tiez spomenut, kde su ulozené
fendre.

Malé cvic¢enie dobrych manévrov

Doporuéuje sa zacdat' s I:] I Ako ziskat' déveru v plavidlo, ktoré este nepozname? Predkladame vam malé
. Ly . A ., E&&DE E '&ﬂ cvicenie, ktoré vskutku obsahuje vsetko to, ¢o bolo objasnené v

pripravami Co najskor, lebo ¢im |:| E.&i predchadzajucom pokracovani. K cvi€eniu pristupujte krok za krokom, ako

viac sa breh pribliiuje, tym viac E klavirista, ktory sa najprv zahrieva prehravanim stupnic. Hra spo¢iva v tom, Ze

prit’ahuje nasu pozornost’, najmé lod’ uvadzate do pohybu po obdIZnikovej drahe okolo mysleného bodu alebo

. o i este lepSie okolo bdje, pri stalom udrziavani Cela proti vetru. Vietor vas bude
ak e pobre2|e nezname. cely ¢as tla¢it dozadu a vy to budete mudro vyuzivat. Délezité: budete
Vpléva nie je chvila vidy plné vietor pouzivat vylu€ne chvilkové zapinanie chodu motora vpred, nikdy nie vzad!

e . ) .y Pozrite si obrazok. Za¢iname vpravo hore, potom proti smeru hodinovych
emocii, takze sa lahko na nie¢o g rudiciek.
zabudne. Ak nie je vSetko na ﬂ' 1. faza: Uvedieme lod’ do pohybu viavo, udrziavajuc ¢elo stale proti vetru.

F o =L e

. : . & Dosiahnete to kratkymi zabermi motora, ale zapamatajte si - vzdy najprv
svojom _r’meSte! e Iepsllg 3 %ﬂﬂﬁﬂm fﬂfﬂ pootocte kormidlo (ale nie viac ako 45 stupriov) a az potom zapojte vrtulu.
spomalit alebo zastavit, pokym Zakazdym ked prilis klesnete pdsobenim vetra, napravite to takymto
sa nenaplnia dve modlitby manevrom.

, L. I 2. faza: Pustite lod tlacenu vetrom priamo dozadu a snazte sa udrzat ¢elo v smere proti vetru. Vzdy ked
uvedené v ramceku, a az potom vam utecie $picka z tejto polohy, korigujte to kratkym zaberom kormidla a motora naplno. Opakujeme: nikdy
sa moze klfudne a pomaly nepouzite chod vzad, to je najlepsi spdsob ako otoéit' plavidlo prieéne na vietor!
vaévat’ do prl’stavu. i ;alaza: Rovnaké cylcenle ako ’faza 1.., ale zlava doprava.v

B . . . faza: Rovno proti vetru do vychodzieho bodu, potom vSetko odznova.
Manévrovanie aj v dobre Ked obdiZnik bezchybne zviadnete, moZete sa povaZovat za majstra manévrovania na motor!

znamom pristave moze priniest
prekvapenia. Davno nauceny
alebo uz bezny manéver sa
zrazu mbze stat nemoznym.
Dobry jachtar ma vzdy v rezerve
iné rieSenie. Napriklad, ak
zastane motor, hodi kotvu skér

ako ho more vrhne Na Breh; ak o ————

je vjazd do pristavu momentalne nepriechodny kvdli velkému plavidlu, ktoré prave vychadza na more, dokaze udrzat
svoju lod’ v pokoji, €elom proti vetru na mieste, kde nezavadzia, a podobne.

Vyber miesta

Priblizovanim sa orientacné body €oraz lepSie rozoznavaju, v noci rozpoznané svetla zaujimaju logické usporiadanie v
priestore, kone€ny obraz sa stava zretefnym a jasnym. Popri poznatkoch z pilota a navigaénych priru¢iek musime
pocitat’ aj s faktami, ktoré zavisia od dna a hodiny, vetra, prilivu a odlivu, od momentalnych pradov a od viditelnosti,
alebo tiez od druhych plavidiel - oni vam mézu poskytnut drahocenné informacie potrebné pre manéver - tym, kde a
ako su vyviazané alebo kde plavu;

hovoria ndam o hibke dna na mieste kde sa nachadzaju (ak viete podla typu a velkosti plavidla odhadnut ponor); ich
pohyb na kotve ukazuje sucasné pdsobenie vetra a prudov; les stazfov za vonkajSim vinolamom naznacuje tlaenicu v
pristave.

Podla toho, pri vybere miesta na vyviazanie treba rozpoznat umiestnenie plavidiel vo vnutri pristavu. Dym stupajuci z
ro$tu alebo susiace sa damske pradlo mé2u naznacovat prednosti miesta, ale ukazuju aj smer vetra pozdiz méla.
Bolo by dobré pri vplavani do pristavu urobit kruh, aby sa mohli prehliadnut’ volné miesta. Lenze ak sa v natrieskanom
pristave nejaké najdu, urcite to nie je bez priciny: alebo su rezervované pre rybarov &i lokalne lode alebo je pod nimi
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nejaka skala. Treba sa vyvarovat vlezeniu do hniezda, z
ktorého je neskorsie tazko vyplavat.
Pri vplavani do neznameho pristavu je najmudrejSie
odasne sa vyviazat na nejaké mélo, béju alebo pozdiz
iného plavidla a ziskat informacie. LepSie mariny by
mali mat prijimacie mélo, ktoré sa lahko najde a ma
podobnu funkciu ako hotelova recepcia: tu sa ziskaju
pokyny a prideli miesto na vyviazanie. V Chorvatsku je
CastejSi pripad, ze nejaky mladenec v triCku so znakom
mariny mava a rukou ukazuje kde mate pristat.

k sa do pristavu vchadza uzkym kanalom (napriklad
Sibenik), treba vediet, Ze sa tu menia pravidla plavby a
prednosti - vSetky plavidla, velké i malé, na plachty

lebo na motor, musia sa drzat pravej strany a mensie
plavidla nesmu prekazat velkym.

Pristavacie manévre
kym manévrom budete pristavat ku mélu zavisi od
meru vetra, pripadnych prekazok, niekedy od prudu a
olného miesta na mole. Ak nepoznate miesto

Pristatie rovnobezne s mélom

Pristava sa (1) mieriac na prednu ¢ast vybraného miesta, pod uhlom asi 60
stupriov na molo. Rychlost sa udrZuje na minime, ktoré eSte umoznuje
manévrovanie (2). Fendre a lana su na svojom mieste. V nasom priklade
pristdvame k molu pravou stranou (3). Pravoto€iva vrtula pri zaradeni chodu
vzad na konci manévra méze oddialit kormu (4). Naopak, pri pristavani lavou
stranou malé pridanie chodu vzad priblizuje kormu k mélu. Na zastavenie

pristavania, pohlad na plan pristabu vam da len
Seobecny obraz a €o vas ¢aka v skuto€nosti je tazko

predvidat. Preto aj manévre v pristavoch su istotne
yborna previerka vlastnych schopnosti a vynajdenia sa
a neCakanych okolnosti. Spésobov ako pristat k molu

plavidla sa méze vyuzit' aj ¢elné vyvazovacie lano.

je viac, na vas je, ktory si vyberiete. Niet pochyb, po

pansky sa pristava bokom, bez
trapenia s kotvou alebo bojami.
Jasna vyhoda takého pristatia je
jednoduché vystupovanie na
breh a vykladanie veci. S tym
sa v8ak neoplati pocitat' v
prepchatych jadranskych
pristavoch, najmé nie v lete.
Preto sa ihned méZete utesit
negativnymi strankami bo&ného
vyviazania, ako su: poSkodenie
fendrov, vystavenie lode prachu
a necistotdm z méla, ako aj
relativne nebezpecenstvo pre
lod, ak ju tu nahle zastihne
nejaka burka alebo velké viny.

Modlitba vplavania

Prva litania

Odriekavanie nasledujuceho zacina hodinu pred vplavanim do pristavu. Sti¢asné bi¢ovanie (seba samého
alebo posadky) nie je nevyhnutné.

1. Wber a prestuduj mapu v najvaéSom meritku.

2. Pozorne prestudu;j pilota a iné navigacné dokumenty na lodi.

3. Pre$tuduj plan pristavu a ceruzkou zakresli smer vetra (pozor, vovnutri kanala moézu byt nezvycajné vetry
a iné prekvapenia).

4. Urob uplny vypocet prilivu a odlivu.

5. Skontroluj, &i je zapnuty hibkomer, &i spravne pracuije, pripadne nastav alarm.

6. Zapamataj si orientacné body a (v noci) usporiadanie a charakteristiky hlavnych svetiel vo vchode.

7. Nastav VHF na frekvenciu pristavného kapitanatu.

8. Odstran rybarske nacinie, pohare (flase, demizoény, termosky ...), detské hracky a podobné predmety,
ktoré budu len zavadzat.

Druha litania
Atoto treba nahlas vyslovit' (a dodrzat!) bezprostredne pred pristatim:
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Napokon, pri silnom prilive
alebo odlive musite neustale 1. Zaves tri fendre na kazdu stranu.

kongovat dizku lan. Tu su teda 3. Priprav vyvazovacie lana na ¢ele a na korme a maj pripravené eSte jedno ako eventualny spring.
vyhody na strane druhého 4. Priprav lodny hak a premysli, ¢i bude potrebny vpredu alebo na korme (zavisi od spdsobu pristavania!).
5. Prekontroluj ¢i je kotva a retaz na mieste a v poriadku, "v pripade, Ze ...".

6. Pozri sa ¢i sa po palube motaju alebo v mori visia nepotrebné lana (a daj ich na miesto).

spbsobu vyvazovania - kolmo na
breh, s kotvou alebo bojou na
Cele alebo na korme.

Pristavanie bokom

Treba lod nasmerovat’ Sikmo, s
otackami motora na minimum a regulovat' rychlost tak, aby lod zastala presne pri méle. V spravnej chvili zaradte chod
naprazdno (kedy - to zavisi na vaSom odhade, kvoli ktorému je vhodné predchadzajuce zoznamenie sa so spravanim
lode!), tak, aby ste vyuzili zotrvacnost' lode na zato€enie do smeru rovnobezného s mélom.

(1) Na zaciatku sa pristava k moélu zmensenou rychlostou sledujuc smer plavby ktory tvori s mélom uhol priblizne 60
stupriov.

(2) Zacina sa otacat kormidlo vlavo, tesne pred vyradenim rychlosti.

(3) Nasleduje pohyb vynasanim kormy, chodom naprazdno

(4) Plavidlo zastavuje rovnobezne s molom; ak je to potrebné, brzdi sa zaradenim chodu vzad a primeranym pridanim
plynu. Teraz je ¢as spomenut si na rozpravanie o vynasSani vrtule z predchadzajucej asti! M6ze urychlit alebo zmensit
priblizovanie kormy ku brehu.

V kazdom pripade sa treba vyvarovat kolmého prichodu ku brehu: plavidlo prichadzajiuce Sikmo moéze byt lahSie
vynesené viastnym pohybom. Treba zabezpecit aby po€as celého manévra na nasom obrazku bolo kormidlo vytocené
vlavo.

Vsetko je jednoduché, ak je dostatok priestoru: manéver sa ukoncuje rovnobezne s moélom, motor naprazdno, lod stoji
blizko méla, tak, aby ¢len posadky - alebo vy, ak ste sam - mohol vyskocit' s lanom v ruke na breh. (Je druhy koniec
lana pevne uviazany na lodi?!).

Potom sa rychlo pripevnia lana, najprv ¢elné. Ak sa pristalo privelkou rychlostou, ¢elné lano pomaha brzdit lod' a
umozriuje drzat lod pri brehu, pri€om je vhodné umiestnit eSte jeden alebo dva fendre na ochranu prednej €asti, ktorou
sa plavidlo oprie o mélo. OpatrnejSi sem zavesia jeden pridavny fender eSte skoér, pre kazdy pripad.

Ako teraz usporiadat’ lana na trvalé vyviazanie? Ked nie su silné prudy alebo vietor (alebo velky priliv i odliv), méze
sa to zaobist bez tazkosti. Zakladné pravidlo, ktoré €asto poruSuju zaciato€nici: lana nesmu byt privelmi napnuté, lod
musi "dychat” na vinach!

Na zakladné vyviazanie klasickej lode postacia dve landa, celové a kormové, upevnené v dostatoCnej vzdialenosti.
Avsak pri nedodtatku miesta alebo ak sa chysta zlé poCasie, dve lana budu nedostatocné. Naviac, u plachetnic, ktoré
maju kvapkovity tvar trupu a len jeden dotykovy bod s mélom, bude vhodné, bez ohladu na priestor alebo pocasie,
doplnit bo&né lana, tzv. springy (z angli¢tiny). To su doplnkové diagonalne lana, ktoré zabrariuju neziadicemu
odklananiu kormy alebo &ela od ucinku vetra alebo pridu. Kormovy spring sa vedie na breh z kormy lode ostro
dopredu, Celovy z prednej Casti dozadu. Kvoli tomu su prekrizené. Aby sa plavidlo udrzalo rovnobezne s brehom,
moézu sa pridat eSte aj celkom kratke prie€ne lana pod pravym uhlom ku brehu. VSeky tieto lana musia byt primerane
volné, aby nemykali na vinach &i uz od vetra alebo od premavky v pristave. Tu sa daju vyuzit aj gumené timice, ktoré
sa davaju na lana.

Nase vSeobecné doporucenie: ak lod - nezavisle od spdsobu vyviazania - nechavate nejaky ¢as bez dozoru, vzdy
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Springami alebo dobre vymeranymi prie€nymi lanami sa plavidlo nastavi do
polohy, z ktorej neméze dopredu ani dozadu. Kormové a ¢elové lano ho
nemusia zastavovat' a tak znasaju ovela mensi napor.

myslite na moznost’ neCakaného zhorSenia pocasia.
Hned vyvazujte spdsobom "zlo vela nepotrebovalo™!

Pridajme eSte nie€o o vyvazovani o druhé plavidlo. V
kuto€nosti sa vam velmi €asto stane, Ze sa budete
vazovat bokom nie priamo na breh ale na nejaku inu
lod. Tento pripad nie je nevyhnutne zly, a na vyviazanie
pri niekom v nudzi (nedostatok miesta v pristave)
nepotrebujete dovolenie. Ale tu sa predpoklada
odrzanie troch pravidiel. V prvom rade, zvolena lod
nesmie byt mensSia a l'ah$ia od vasej, a sama musi byt
predpisovo vyviazana. Po druhé, bez opytania nesmiete
ni¢ menit’ na ich lanach, a svojimi musite zabezpedit
viazanie ako na ich lod, tak aj priamo na breh (aby sa
abranilo pohybu spojenych plavidiel a aby ten prvy
mohol po¢as vaSej nepritomnosti vyplavat a vasu lod
bez problémov previazat). A po tretie - tu prechadzame
k téme z nejakého iného kurzu, nie o0 manévroch ale o

Ako pribrzdit’ lod'?

Clen posadky, ktory prvy vysko&ina breh sa &asto ocitne v situécii, ze
musi lanom zastavit' lod, ktoru zotrvanost dalej odnasa neziaducim
smerom. Nie je dobré hned pevne priviazat lano, lebo to vyvola velké
trhnutie lode. Na druhej strane, ani pri malych lodiach nie je vhodné
spoliehat’ sa na silu vlastnych rik - v hre su velké sily. NajlepSie je
pribrzdovat lod lanom prehodenym okolo bitvy s jednym okom ako na
obrazku. Upriamte pozornost na spravny a nespravny smer lana - ak to
urobite nespravne, moze sa stat, Ze lano skizne z bitvy. Rovnaky princip
zjemniovania trhnutia sa méze uplatnit’ aj na druhom konci lana, na lodi.
Namiesto okolo bitvy, lano sa méze podobnym spdsobom omotat’ okolo
vindne. Je to dobré rieSenie ak napriklad za¢inate niekoho tahat na lane a
chcete zmiernit prvé silné trhnutie napinaného lana.

namornom bonténe - vzdy majte
na mysli, ze vy ste do istej
miery host a musite preukazat
dostato€nu mieru privetivosti a
diskrétnosti. Napriklad, najvacsi
prehresok je prechadzat na
breh alebo z brehu cez cudzi
kokpit, mézete prechadzat
vyluéne cez Celo ich lode!

Pristavanie kolmo na breh
Plavidlo je vyviazané medzi
mélom a nejakym kotviacim
bodom (bdja alebo kotva). To je
spravne rieSenie v pristavoch,
kde viny naraZaju na breh alebo
kde je pristavanie pozdiz méla

nemozné. Zaroven je to (a Coraz astejSie) jedina moznost' v preplnenych pristavoch kde sa snazi zmestit ¢o najvacsi

pocCet plavidiel.

Opacne ako je obvyklé, doporuujeme vam pristatie ¢elom k mélu namiesto kormou. Jednak preto, Ze manéver je
jednoduchsi (€o je viac ako dostatoény dovod...); dalej je tu menSie riziko, Ze narazite kormidlom na skaly, ktoré
niekedy tréia spod méla. Okrem toho prekracovanim zabradlia na ¢ele sa lahSie vystupuje na breh a, koniec koncoy,
budete mat’ vacsie sukromie v kokpite a kajute. Bohuzial, s velkymi Cartrovymi lodami ¢asto nemate na vyber nez
pristat kormou, lebo - vdbec nemaju kormovu kotvu, aj ked by mala byt vo vybave kazZdej lode...

Manéver musi byt zloZeny zo Styroch krokov:
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1. zakotvit, najlepSie kotvou s retazou a nie s lanom (kvéli vrtuli) alebo upevnit lano na boju na to uréend;

2. popustat’ kotvu alebo lano;

3. upevnit’ druhé lano na brehu (hoci aj do€asne rovno pred lodou);

4. pritiahnut’ vonkajSie lano alebo retaz (aj to méze byt docasné).

Problém je v tom, Zze kazdé priliSné spomalenie prinaSa chyby v smere plavby, lebo kormidlo prestava reagovat. Ak
sa kotevné lano nepopusta, ak uzol na boji vyzaduje vela Casu, a vietor obycCajne fuka nejako zboku, plavidlo je
znasané doprava alebo dolava a uz vbbec nie je pred nasSou "dierou”, zlyhali sme. Treba precizne pracovat motorom,
na vyviazanie lana treba prist az k mélu, presne, lebo na otazku "Lod’ pri méle?" mbézeme polut nepeknu odpoved -

http://www.yachting.sk/_yachting/Namornicka/Namornicka 2.html

buuuuum!

Ak su poveternostné podmienky zlé a riskantné,
doporucujeme aby ste kazdopadne pristavali Celom.
Ked ste prehodili a vyviazali prvé lano na breh, plavidlo
treba spravnym spdsobom vyviazat. Potrebné su dve
lana, vlavo a vpravo od lode, primerane napnuté, aby
drzali lod’ vzdialenu od susednych plavidiel. Zabezpecte,
aby vase lana nesli cez susedné lode. Ak sa krizuju s
cudzimi lanami, dodrzujte pravidlo, Ze nizSie lano musi
ist popod vySsSie a nie ze sa "ohyba" cez neho! Tak sa
to slusi a patri a tiez sa Setria lana.

V pristavoch kde sa viny silno odrazaju od brehu myslite
aj na toto: Plavidlo, ktoré sa myka na takych vinach
mdbze byt skoro poskodené, lebo z jednej strany ho
taha dihé elastické kotevné lano na korme a z druhej
strany smeruje lano ku brehu, ktoré je kratke a teda
nepruzné. To zapricinuje silné trhnutia Celnych lan.
Pevné vyviazanie musi byt aj v pristave so silnym
prilivom (za podmienky, Ze je lod dostatoCne vzdialena
od moéla), lebo je vzdialenost od moéla po kotvu
viac-menej stala, bez ohladu na vysku prilivu.

Zvlastne pripady

Urcite sa ocitnete v situaciach, kedy budete nuteni
pristat na r6zne neporiadne brehy, ktoré nie su klasicky
budované méla. Na severnom Jadrane su ¢asté mola
na stipoch; beténova ¢ast méla je ako most
rozprestreta nad morom, postavena na ocelovych alebo
beténovych pylonoch. (Typicky priklad molo pre osobné
lode Silba-Zali¢ alebo Ika, Omisalj atd.) V takom

Kolmo na breh: manéver na tri tahy.

(1) Priblizte sa najmensou rychlostou mieriac pritom na bdju. (2) Previeéte
dostatocne dlhé lano cez oko na bgji; Elen posadky na to ur€eny to urobi na
&ele lode a potom neché béju prechadzat pozdiz trupu. (3) Druhé lano sa
hadze na breh, si¢asne sa brzdi pritahovanim lana na korme.

Poznamka: napriek moznym tazkostiam pri zliezani na breh z Cela, je lepSie
vyvazovat sa ¢elom ku mélu. Plavidlo sa tak vystavuje menSiemu riziku
narazu do podvodnych stien a posadka je chranena od indiskrétnych
pohladov.

pripade, ak mdzete, nepristavajte bokom, lebo vam ten pokus prinesie len trapenie. Ako spravne umiestnit fendre?
Co sa stane ak priliv pokro&i? Druhy problém predstavuju malé méla budované len skladanim samotnych kamerfiov,
pripadne len malo zosilnené beténom, akymi sa vyznacuju napriklad Kornati. Vaésinou su velmi nizke a nerovné.
Davajte pozor na podvodnu €ast trupu ak predsa len pristavate bokom! Osobitné nebezpecie nizkych brehov spociva
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v tom, Ze v désledku kyvania sa lode na vinach sa fendre "vySplhaju" na breh - vysledok je rovnaky ako keby ste ich
neboli pouZili!

3. Cast’: Vyvazovanie v silnom vetre a vyplavanie.
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