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Kormidlovanie

Bud nezny, drahy

Niet vacsieho uspokojenia pre kormidelnika ako Sikovny manéver, ktory sa vydaril na prvy pokus,
precizne, bez divakoy, ktori by sledovali jeho nedokonalost.

V pristavoch a marinach je v lete tlacenica. Ti, ktori sa stihli zav€asu UspeSne vyviazat, maju podvecer malé
bezplatné predstavenie: pozorovanie cudzich pristavacich manévrov. A tie obCas stoja za to. Rutenie sa velkou
rychlostou alebo fantasticky balet okolo boje s neohrabanymi ¢lenmi posadky letiacimi vzduchom, to vSetko Casto
obveseluje znalecké publikum na okolitych lodiach. M6zu pekne fandit, smiat’ sa, niekedy az k slzam, a ak to inak
nejde, obecenstvo nakoniec aj tak priskoCi na pomoc - ak nie skér, tak zaru¢ene vo chvili, kedy treba chranit' viastné
plavidlo od pohybujiceho sa priselca.

Pristavanie a vyplavanie vzdy znova stavaju kormidelnika pred skusku znalosti, koordinacie a chladnokrvnosti. Ak
nejde vSetko tak ako treba, nejmensie zlo zo vSetkych je ukongit takuto neprijemnu situaciu len s niekolkymi
modrinami na vlastnej hrdosti. Tym vacSie uspokojenie sami sebe pripravime vydarenym manévrom, trebars aj s
publikom pozorne hodnotiacim jeho Uspesnost. Na umeni manévrovania treba pracovat, vyzaduje to neznost,
rozhodnost, je to nieo, €o sa aj skuseni kormidelnici neustale usiluju zdokonalovat. Napokon, aj najvacsi majstri
robia chyby: belostné trajekty su, ked sa na ne lepsSie pozriete, dostatoCne otl¢ené na Cele aj na bokoch, ¢i nie? Takze
tu je nasa skromna pombécka: v niekofkych Castiach vam ponukame mald $kolu néamornickych zrucnosti.

Kazda Skola sa zaCina nudnou teériou, teda aj nasa. Pred podrobnym opisovanim
manévrov motorom je potrebné naucit sa nazvy réznych Casti plavidla a
terminologiu, ktora umozhuje precizne dorozumievanie posadky po¢as manévrov.

Terminolégia

Co je gelo (prova) a korma, to vieme; ale uz pri pojmoch pravy a lavy moze
vzniknut zmatok (aj ked nemame na mysli lavakov v posadke!). Takze, prava a
lava strana (bok) je vzdy zavisla od pohladu z kormy smerom k €elu, nezavisle od
toho, ¢&i plavame dopredu, alebo dozadu, alebo ¢&i pozorujeme lod, ktora sa bliZi
smerom k nam. To znamend, ak z brehu davame pokyny kormidelnikovi a
vykrikujeme ,vpravo, vpravo!", to vzdy znamena kormidelnikove vpravo. Jasné ako
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facka, vSak?

Je to paradoxné, ale pri manévroch pod motorom hra vietor vyznamnu Ulohu. Neskér uvidime, ako nam méze
poskytnut drahocennu pomoc, alebo naopak - ako sa mdze stat zdrojom nebezpecnych problémov. Preto povazujeme
za potrebné naudit vas nazvy tykajuce sa vetrov.

Strana plavidla z ktorej prichadza vietor sa vola naveterna. Strana, na ktoru vietor odchadza od nas nazyvame
zavetrnou.

V praxi, ako ¢len posadky mdzete byt poziadany, aby ste umiestnili fendre
(odrazace) na naveternu stranu, alebo nech hodite lano na zavetrnu stranu.
Podobne okolo nejakého plavidla prechadzate z (jeho) naveternej strany alebo
k mélu sa mbzete priblizovat zo (opat jeho) zavetrnej strany.

Prvé pravidlo: vynasanie kormy v zakrute
Aby zmenilo smer, plavidlo sa ota€a okolo svojho stredu plavania. Tato os sa
CLIETEl  nachadza priblizne v tretine dizky meranej od ela ku korme. To, Ze vrtula a
kormidlo su vzadu, ma za nasledok vyrazné vychylenie kormy do strany na
zaCiatku kazdého manévru. ZjednoduSene mozno povedat, Ze poc¢as prvého
useku manévra €elo ostava na mieste a hra ulohu osi ota€ania celého plavidla.
Ak spravanie sa lode porovname so spravanim vozidla, da sa povedat, Ze lod
zata€a uplne odliSne od automobilu - nie pohybom prednej asti do obluka, ale
vynasanim zadnej ¢asti von zo zakruty. Alebo, ak chcete, lod sa ponasa na

. e rallye automobil, ktory zvliada zakrutu kontrolovanym Smykom zadnej napravy.
ﬁiﬁfg‘;ﬂnﬂ’;ﬁigﬂg?ggﬁgzédka Kvoli tomu treba mat vzdy na paméti pri manévrovani v stiesnenom priestore,
hovorila rovnakym jazykom. Pokyny Ze korma vynasa. Tym, ktori na to zabudaju sa €asto stava, ze maju prileZitost
kormidelnikovi znejd "vlavo" a "vpravo', osvieZit si pamat skakanim do mora, aby oslobodili vrtulu od zamotaného lana.
pricom je to v zavislosti od smeru z
kormy na €elo, bez ohladu na to, i
plavame dopredu alebo dozadu. Druhé pravidlo: vynasanie od vrtule
Ked vrtula plni svoju Ulohu otac¢ajuc sa pri chode dopredu doprava (v smere hodinovych ruci€iek), hovorime o vrtuli s
pravym chodom, alebo pravotocivej vrtuli. V opaénom pripade hovorime o vrtuli s lavym chodom, lavotocivej. Potialto
je vSetko jednoduché. Bohuzial, veci sa komplikuju skuto¢nostou, ze chod vrtule vplyva na vynasanie plavidla do stran.
Rozdiel tlaku vody na hornej (plytSie ponorenej) a dolnej (hibSej) Casti vrtule spdsobuje nerovnovahu sil. Listu vrtule
kladie voda mensSi odpor v hornej asti kruhového pohybu, vacsi v dolnej. Vrtula neusmerfiuje plavidlo po priamej linii,
ale posuva kormu napravo alebo nalavo.

ko midlo

Tento efekt nazyvame vynasanie vrtule, ktory je pri plavbe obvykle zanedbatelny, ale
nabera na vaznosti pri malych rychlostiach a pri manévroch pristavania a vyplavania. Ako
poznat, na ktoru stranu bude vrtula vynasat? Musime vediet jej smer otacania a potom si
predstavit, ako by to bolo koleso, ktoré sa dotyka dna - na ktoru stranu sa bude
Vitula favého a praveho chodu pri -~ pohybovat, ked' sa zaCne otacat? Manéver obrovského prazdneho tankera bez nakladu
E’r?:s'?;z)z\‘,’gjft‘aggep's"’“r’fi’fkgﬂfed; tak hajlepsie ukazuje vietko o bolo povedané. Podla tychto poznatkov iba najhibsie listy
»hryzd" vodu, kym horné su vynorené, nad hladinou. Ked' sa tieto lode pohnu dozadu, je to
rovnaké, akoby niekto na korme vesloval do strany, kolmo na trup lode.
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Dopredu - dozadu
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Pri manévroch sa vrtula neotaca stale rovnakym smerom: niekedy treba zastavit, pohnut' sa dozadu, opat’ zaradit
chod napred - vSetko v snahe nezvySovat’ poCet naSich nepriatelov v publiku...

Pri tom sa samozrejme meni aj bo¢né pdsobenie vrtule. Iba pokial ma
plavidlo dostato€nu rychlost, méZeme ho mat’ pod kontrolou. Voda
tlaéena vrtulou a rychlost plavidla vytvaraju prudenie okolo kormidelného
listu, takZe aj najmensie pohyby kormidlom su dostatocné pre
usmernenie pohybu lode. Bo&ny pohyb lode doprava pri pravoto€ivej vrtuli
je mozné napravit' jemnou korekciou kormidlom. Ale stane sa, najma pri
plavbe dozadu, Ze kormidlo celkom strati svoju u¢innost az pokym
plavidlo dostato€ne nezrychli. Prad vody od vrtule te€ie smerom k Celu
kizajuc popod trup. Kormidelny list ledva pracuje.

Uginok vynasania méze nemilo prekvapit zadiatoénika, ktory vynechal
Citanie tohoto ¢lanku, ale nie skiseného namornika, ktory sa v tejto
situdcii citi ako ryba vo vode. Ten z toho vytaZi vo svoj prospech,
napriklad, ked pristava pri mdle vyuZijuc bo¢né vynasanie na pomoc pri
manévri.

Manévrovacia schopnost’ plavidla

Aké je skutocné pbsobenie vynaSania? To zavisi od plavidla, neexistuju
dve lode, ani ked su rovnakého typu, ktoré sa rovnako spravaju a s
ktorymi sa manévruje rovnakym spésobom. Niektoré sa bokom pohybuju
s prekvapujucou lahkostou, iné naproti tomu potrebujd na manévrovanie
velky priestor alebo silny chod motorov dozadu. Pozrime sa na zakladné
Cinitele vplyvajuce na manévrovacie schopnosti plavidla.

Pocet motorov

Chod vzad

Pri plavbe motorom dozadu nemézeme o¢akavat
citlivé reagovanie plavidla, pretoze:

« vrtula nie je prispdsobena opacnému smeru
otacania, takze ma ovela mensiu ucinnost’; okrem
toho nachadza sa vzhladom na celé plavidlo na
najhorSom mieste

* Ucinok vrtule nie je usmernovany na kormidlo

* aj kormidlo je v zlom postaveni vzhladom na
celkové prudenie okolo lode a vzhfadom na jeho
spravnu ¢innost.

Je dobré vediet, Ze v trocha silnejSom vetre kazdy
pokus o cuvanie ma za nasledok ota¢anie lode okolo
vlastnej osi, a ak sa o to dihSie pokiSame, skonéime
s vetrom do kormy.

Niektoré plavidla su vybavené dvomi vrtufami. Opacnym smerom otac¢ania umozriuju zdvojené propelery dramaticky
zmenSit' priestor potrebny na plny obrat. Plavidlo sa vtedy trochu ponasa na bager alebo tank, ktory pri otacani na

mieste svojim pasom udeli opacné smery otacania.

Dve vrtule znamenaju aj dvojnasobny efekt vynasania. Na odstranenie tohoto javu navrhli konStruktéri rieSenie s dvomi
vrtulami opaéného chodu. Najpouzivanejsi spdsob je s dvomi od seba sa tociacimi vrtufami. Prava vrula ma pravy
chod (rotacia v smere hodinovych ruci€iek), lava lavy chod. Touto kombinaciou sa dosahuje odstranenie efektu
vynasania pravou vrtulou (ktora sa snazi posunut kormu doprava) protipdsobenim lavej vrtule.

Pri otaCani na mieste doprava, pravy motor treba dat na chod vzad, favy na chod vpred. Teraz zatvorte oci a v duchu
si predstavte nasledujuce: obidve vrtule silno pohnu kormou dolava, lebo sa uc€inky oboch motorov znasobuju -
plavidlo sa bude otacat na mieste. Posmeleni tymto brilantnym Uspechom pokusime sa oto it dolava zamenou

motorov: podobnym spolupésobenim pohnu dve vrtule kormu doprava.

Veci sa stanu ovela zlozitejSie pre nestastného maijitela lode vybavenej dvojicou proti sebe sa toCiacich vrtuli, Cize s
vrtulou pravotoc€ivou umiestnenou na lavej strane a lavotoCivou na pravej strane.

Ak sa pokusa oto it lod na mieste su€asnym zaberom obidvoch motorov, aj na takejto lodi sa u€inky dvoch vrtuli
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— dolava

doprawa

Otacanie lode s od seba sa to€iacimi vrtulami na mieste.

koncov, toto rieSenie najCastejSie pouzivaju aj samotni
konStruktéri.

Zvlastny pripad su privesné motory a motory so
Z-nohou. Plavidla vybavené tymto typom motora
nemaju kormidlo, lebo samotna vrtula, v zavislosti na
polohe, ktoru zaujima, usmerfiuje lod dopredu, dozadu
alebo bokom. V tomto pripade prebieha vykonanie
manévra lahSie. Ale pozor: jedina nevyhoda je, ze
chybajuce klasické kormidlo znemozriuje riadenie bez
motora.

Tvary trupu

Viytlaéné plavidlo. Lode s velkym vytlakom su tazkeé,
s hlbokym ponorom, ktory vytvara velky odpor voci
pohybu. Su tazko riaditelné. Pohyby kormidla musia
byt predovSetkym nezné a potesitelné je, ze na tieto
plavidla ma o poznanie mensi vplyv pésobenie vetra.
Kizak. Lahky a kedZe sa pohybuje len po povrchu
vody, ma velké bo¢né vynasanie, ale rychlo reaguje na
ucinok ako vrtule, tak aj kormidla.

Vplyv vetra

Vietor sa pésobenim na nadstavby a trup neustale
snazi dostat’ lod do prirodzenej rovnovaznej polohy,
teda bokom na vietor. Z toho vyplyva, Ze tito polohu je
vzdy lahké dosiahnut, ale naopak, so sviezim vetrom
do boku je tazké smer zmenit. Aby sme boli Uspesni,
¢im je vietor silnejSi, tym musime byt rychlejsi,
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znasobuju, ale otacaju
kormu v opaénom smere
ako by sme chceli. Napokon,
ked sa pohrame s pakami
plynu, dosiahneme Zelany
vysledok, ale plavidlo
vzhfadom na uvedené
potrebuje na otocenie vacsi
priestor okolo seba! Takze,
ak potrebujeme poradit’
potencialnemu
kormidelnikovi, bez
pochybnosti mézeme
doporucit vyber plavidla
vybaveného dvomi od seba
sa tociacimi vrtulami. Koniec

oy

Z-noha: Prud vrtule je dokonale
usmerneny.

=g

Klasické usporiadanie: Ciasto&ne
usmernenie.

v
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presnejSie, potrebné je aby voda obtekajuca okolo
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Privesny motor: Prud je dokonale
usmerneny.

kormidelného listu mala rychlost. To je mozné
dosiahnut’ aj ked sa plavidlo nepohybuje - treba
zatacat pri kratkom pridani plného plynu. Niekto to vystizne nazyva ,uder bi¢om".

Zapamatajte si

Ked urcite, ktorym smerom sa otaca vrtula (napriklad
pohladom na vrtulovy hriadel), lahko zistite, na ktord
stranu p6sobi sila bo¢ného vynasania: predstavte si
toCiacu sa vrtulu zaberajucu do dna.

Uginok vetra na plavidlo je najvyraznej$i pri manévrovani v ohrani¢enom priestore malou
rychlostou. Vacsina plavidiel s motorom ma kormu viac ponorenu ako ¢elo, o znamena, ze
tazisko siluety lode pod vodoryskou a nad vodoryskou (taziska odporu vody a vzduchu) sa
nenachadza jedno nad druhym, podvodné je blizSie ku korme. Preto sa bude vietor stale snazit
zatocit' ¢elo lode bokom. Ked flka silnejSie, zakladné pravidlo pri manévri znie: stale udrziavat ¢elo
priamo proti vetru, vtedy su odpory najmensie a riaditelnost’ najlepSia. Lenze ako sme si uz
povedali, to nie je prirodzena poloha lode, preto aj na najmensi naznak odklonu ¢ela lode do
zavetria treba ihned reagovat’ kormidlom ¢€i motorom. V buducej ¢asti vam vysvetlime podobné
umenie, ktoré vam umozni zlozvyky vetra vyuzit na dobry priebeh manévrov.

Posobenie prudu

Struéne mozeme povedat, Ze plavidlo manévrujuce pod vplyvom pradu je v rovnakej situacii ako
osoba pohybujliica sa po beziacom pase. Je jasné, Ze podla Murphyho zakonov bude najcastejSie
prud protipdsobit vzhladom na smer plavby a plavidlo namiesto dosiahnutia ciela sa bude
pohybovat podobne ako... hm, rak. V pristavoch su morské prudy silnejSie v strede kanala, kde im

ni¢ nebrani v ich toku. V blizkosti mél spomaluju a stacaju sa vplyvom trenia o dno a breh. Prudy tiez tvoria nemalu prekazku a ten kto manévruje, musi pozorne
sledovat’ vodnu hladinu aby mohol predchadzat’ u¢inkom prudu. Najlepsie je pozorovat povrch mora okolo réznych baji alebo lan.

2. Cast’: Vyvazovanie v silnom vetre a vyplavanie.
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